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PPZ — Prostorni plan Zupanije
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ROO - Registar onecis¢avanja okolisa
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1. UVOD

Predmet ove Studije utjecaja na okolis je izgradnja nove trase drzavne ceste DC47, dionice Bair (DC47) —
Donji Cagli¢ (DC5) ukupne duljine 10.084 m. Zahvat je planiran u Sisa¢ko-moslavackoj zupaniji, na podrugju
Grada Novske i Pozesko-slavonskoj zupaniji, na podruéju Grada Lipika. Nositelj zahvata su Hrvatske ceste
d.o.o.

Predmetni zahvat predstavlja jednu od ukupno tri dionice planirane ceste Lipovljani — Lipik, ¢ija je svrha
povezivanje drzavne ceste DC5, odnosno gradova Lipika i Pakraca i mjesta u okruzenju s autocestom A3 u
zoni novoizgradenim ¢vorom (Cesta Lipovljani — Lipik, 1=23,748 km; Idejno rjeSenje - dopuna (Broj projekta:
06/2018-IR), Rencon d.o.0. Osijek, travanj 2018.). Preostale dvije dionice odnose se na: dionicu c¢vor
autoceste A3, Lipovljani” — ZC3124 i dionicu ZC3124 — DCA47.

Izgradnja predmetne dionice u skladu je s nize navedenom prostorno-planskom dokumentacijom podrudja
za Sto je ishodena Potvrda Ministarstva prostornog uredenja, graditeljstva i drzavne imovine (KLASA: 350-
02/22-02/12, URBROJ: 531-06-02-02/03-22-3 od 9. rujna 2022.) (poglavlje 3.2.5.):

- Prostorni plan Pozesko-slavonske zupanije (Pozesko-slavonski sluzbeni glasnik, broj 5/02 i
5A/02, 4/11, 4/15, 5/19 i1 6/19 — prociséeni tekst, 17/23)

- Prostorni plan Sisacko-moslavacke Zupanije (Sluzbeni glasnik Sisacko-moslavacke Zupanije, broj
4/01, 12/10, 10/17, 12/19 i 23/19 — procisceni tekst i 7/23, 20/23)

- Prostorni plan uredenja Grada Lipika (Sluzbeni glasnik ,Grada Lipika“, broj 06/07, 01/10, 06/11,
10/15i 15/15 — procisceni tekst i 09/22)

- Prostorni plan uredenja Grada Novske (Sluzbeni vjesnik ,Grada Novske", broj 7/05, 42/10, 8/1,
54/18, 40/20, 21/21 i 30/21 — prociséeni tekst)

Za planirani zahvat izgradnje predmetne dionice proveden je postupak Prethodne ocjene prihvatljivosti za
ekolosku mrezu i ishodeno je Rjesenje Ministarstva gospodarstva i odrzivog razvoja, KLASA: UP/I-352-
03/22-06/29, URBROJ: 517-10-2-2-22-2 od 14. lipnja 2022., poglavlje 4.70. Ekoloska mreZa) da je planirani
zahvat prihvatljiv za ekoloSku mreZu te da nije potrebno provesti postupak Glavne ocjene prihvatljivosti za
ekolosku mrezu.

Za predmetni zahvat izradeno je idejno rjesenje od strane projektantskog ureda Projektni biro P45 d.o.o,,
Zagreb, svibanj 2022.

Sukladno Uredbi o procjeni utjecaja zahvata na okolis (NN 61/14, 3/17) izgradnja predmetnog zahvata
spada u kategoriju zahvata za koje je obvezna procjena utjecaja zahvata na okolis (Prilog I. Uredbe):

15. Drzavne ceste

Studija o utjecaju na okolis (u daljnjem tekstu Studija) za izgradnju nove trase drzavne ceste DC47, dionica
Bair (DC47) — Doniji Cagli¢ (DC5) je stru¢na podloga za postupak procjene utjecaja na okolis, a obuhvaca sve
potrebne podatke, dokumentaciju, obrazloZenja i opise u tekstualnom i grafickom obliku. Cilj izrade Studije
i samog postupka procjene utjecaja zahvata na okoli$ (u daljnjem tekstu PUO) je da se analizom stanja
okolisa i utvrdivanjem moguéeg utjecaja zahvata na okoli§ pronade optimalna varijanta zahvata koja je
ekoloski prihvatljiva i tehnoloski izvediva. Predlaganjem dodatnih mjera zastite okoliSa i programa pracenja
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stanja okolisa utjecaji zahvata na okoli$ svode se na najmanju mogucu mjeru. U postupku PUO znacajna je
prisutnost i edukacija zainteresirane javnosti, Ssto sve ide u prilog maksimalnoj zastiti okolisa veé u

projektnim dokumentima, a slijedom toga stalnoj i neposrednoj kontroli korektne izvedbe predvidenih
radova u praksi.

Podaci o nositelju zahvata

Naziv i sjediste: Hrvatske ceste d.o.o.
Voncinina 3, HR-10000 Zagreb

Ime odgovorne osobe: Ana Brebri¢, dipl. ing. agr.
Predstavnik nositelja zahvata: Ana Pogo, struc.spec.ing.aedif.

U prilogu se nalazi preslika izvatka iz sudskog registra trgovackog suda za nositelja zahvata.

Podaci o ovlasteniku
Naziv i sjediste: Oikon d.o.0. - Institut za primijenjenu ekologiju,
Trg senjskih uskoka 1-2, HR-10020 Zagreb

Direktor: Dalibor Hati¢ mag.ing.silv.

Broj telefona: +385 (0)1 550 7100
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2. PODACI O ZAHVATU | OPIS OBILJEZJA ZAHVATA

Za potrebe povezivanja drzavne ceste D5, odnosno gradova Lipika i Pakraca i mjesta u okruzenju sa
autocestom A3 u zoni s novoizgradenim &vorom Lipovljani izradeno je Idejno rjeSenje, Cesta Lipovljani —
Lipik, 1=23,748 km, Broj projekta: 06/2018-IR, Rencon d.o.0., Osijek, travanj 2018.). Prema navedenom
idejnom rjeSenju trasa ceste je podijeljena na 3 dionice, Slika 2.1-1., na nacin da svaka od njih moze biti
prometno funkcionalna cjelina i to:

e Dionica 1-¢vor A3 ,Lipovljani” — ZC 3124
e Dionica 2 -ZC 3124 - DC 47
o Dionica 3 -Bair (DC47) - Doniji Cagli¢ (DC5)

Dionica 1 zapocinje na ¢voru autoceste A3 ,Lipovljani”, a zavrSava na kruznom toku na krizanju sa
7upanijskom cestom ZC3124. Duljina ove dionice bila bi 1.596 m i omogudila bi direktan spoj ¢vora
,Lipovljani” s drzavnom cestom D47 preko ZC 3124. Pocetak dionice nalazi se na kruznom toku nakon
naplatne postaje ,Lipovljani” a koji bi osigurao ulaz i u budué¢u gospodarsku zonu ,Blatnjaca” a koji je
izgraden u sklopu &vora ,Lipovljani. Trasa u nastavku prelazi nadvoznjakom preko zZeljeznicke pruge 104
Zagreb — Novska te prolazi kroz buducu gospodarsku zonu ,Hlatnjak”. Kraj trase zavrsio bi kruznim tokom
na zupanijskoj cesti ZC 3124 Izmedu naselja Lipovljani i Nova Subocka.

Dionica 2 pocinje na kraju dionice 1, kruznim tokom i proteze u smjeru sjeveroistoka sve do krizanja sa
drzavnom cestom DC 47 kod naselja Bair. Duljina dionice 2 iznosi 12.104 m. Ovom dionicom bi se promet
s podrudja Lipika i Pakraca mogao preusmijeriti s dionice drzavne ceste D47 Bair — Novska, koja na ovom
podrudju prolazi kroz teZak teren, s velikim uzduznim nagibima i Cestim klizistima na novu cestu Lipovljani-
Lipik, ¢ime bi se u znacajnoj mjeri povecala sigurnost i udobnost odvijanja prometa.

Dionica 3 se proteze od kruznog toka na kraju dionice 2, od drzavne ceste DC 47 (Bair) do drzavne ceste
DC 5 (Doniji Cagli¢).

Predmetni zahvat koji se obraduje ovom Studijom ¢ini dionica 3, dionica Bair (DC47) - Doniji Cagli¢
(DC5) ukupne duljine L = 10.084 m. Svrha nove trasa drzavne ceste DC47, dionica Bair (DC47) - Donji
Cagli¢ (DC5), je povezivanje drzavne ceste DC5, odnosno gradova Lipika i Pakraca i mjesta u okruzenju s
autocestom A3 u zoni novoizgradenim ¢vorom. Izgradnjom ove dionice preusmjerio bi se promet s drzavne
ceste D47 s dionice Dobrovac — Bair te zaobisla klizista ,Jagma” i uzduzni nagibi do 8%, te bi se znatno
smanjilo vrijeme putovanja prema naseljima Lipik i Pakrac.

WITH US DEVELOPMENT IS NATURAL
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Slika 4.1-1 Pregledna situacija ceste Lipovljani — Lipik s prikazom dionica (Izvor: Idejno rjeSenje, Cesta Lipovljani — Lipik,
|=23,748 km, Broj projekta: 06/2018-IR, Rencon d.o.o., Osijek, travanj 2018.)

Trenutno grad Lipik, grad Pakrac i okolicu s autocestom A3 povezuju dvije drzavne ceste DC47 i DC5.
Drzavna cesta DC47 se na autocestu spaja kod Novske, a drzavna cesta DC5 kod Okucana. Pregledom karte
javnih cesta u RH vidljivo je kako je povezanost prostora oko Lipika s novoizgradenim ¢vorom Lipovljani
trenutno jedino omoguéena putem lokalnih i Zupanijskih cesta iako je to najkradi put za mjestane ovog
kraja prema autocesti A3 i dalje prema Zagrebu i srediSnjoj i zapadnoj Europi. Takoder drzavna cesta DC47
na dionici od Lipika (Dobrovca) do Novske prolazi zahtjevnim terenom, s velikim uzduznim nagibima kao i
Cestim klizistima, Sto ovu dionicu drzavne ceste Cini opasnom u sluéaju prometovanja veéeg broja vozila.

Trasa je predvidena vazedim Prostornim planom Sisacko moslavacke Zupanije i Prostornim planom Pozesko-
slavonske Zupanije, kao i prostornim planovima Grada Novske i Grada Lipika. Prostornim planovima
odredeni su koridori planiranih prometnica unutar kojih je polozena trasa obilaznice u ovom idejnom
rjeSenju.

Planirana trasa je potpuno nova trasa od postojece drzavne ceste DC47 do drzavne ceste DC5. Svojim
tehnickim elementima zadovoljava pravila definirana navedenim prostornim planom, projektnim zadatkom
i pravilima struke. Investitor te predstavnici lokalne samouprave aktivno su sudjelovali u fazi izrade idejnog
rjeSenja.

Prema administrativno-teritorijalnoj podjeli Republike Hrvatske, trasa se nalazi na podrudju Sisacko-
moslavacke zupanije, jedinice lokalne samouprave Grad Novska (od km 0+000,00 do cca km 7+000,00) te
na podrudju Pozesko-slavonske zupanije, jedinice lokalne samouprave Grad Lipik (od km 7+000,00 do kraja
zahvata u km 10+084). Gledano po rastu stacionaze od zapada prema istoku, u Sisacko-moslavackoj
Zupaniji prolazi kroz katastarske opcine: k.o. Subocki Grad i k.o. Kricke te u Pozesko slavonskoj zupaniji kroz
k.o. Subocka i k.o. Kovacevac.

Za predmetni zahvat izradeno je idejno rjesenje od strane projektantskog ureda Projektni biro P45 d.o.o,,
Zagreb, svibanj 2022. te se u nastavku daju usvojeni tehnicki elementi trase te tlocrtno i uzduzno vodenje
trase. Na slici 2.4-1. prikazana je trasa planirane prometnice s ucrtanim postoje¢im prometnicama na Sirem
podrudju lokacije zahvata.

WITH US DEVELOPMENT IS NATURAL
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Slika 4.1-2 Pregledna situacija planirane prometnice s ucrtanim postojeé¢im prometnicama (izradio: Olkon d.o.o., sijecanj
2024.)

Uzevsi u obzir podjelu prema navedenoj veli¢ini motornog prometa i zadadi povezivanja u cestovnoj mrezi
prema Pravilniku o osnovnim uvjetima kojima javne ceste izvan naselja i njihovi elementi moraju
udovoljavati sa stajalista sigurnosti prometa (NN 110/01, 90/22), prometnica nova trasa drzavne ceste DC47,
Dionica Bair (DC47) — Donji Cagli¢ (DC5) definirana je kao jednokolni¢ka dvosmjerna cesta s projektnom
brzinom 90 km/h, iznimno na dijelovima za Vp = 70km/h.

Trasa na dionici prolazi ravnicarsko-brezuljkastim terenom s minimalnim prostornim ogranicenjima te je na
veéem dijelu trasa projektirana u niskom nasipu.

Na temelju tih podataka izraden je normalni poprecni profil ceste koji je prikazan u grafickim prilozima.
Sukladno tome definirani su slijededi tehnicki elementi koje mora zadovoljavati trasa obilaznice:

1. TLOCRTNI ELEMENTI CESTE:

- Projektna brzina: VP= 90 km/h (70 km/h)
- Najmanji polumjer horizontalnih krivina: Rmin= 350 m (175 m)
- Najmanja duzina kruznog luka LKmin= 25 m (22 m)
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- Najmanja duljina prijelaznice: Lmin= 65 m (50 m)
- Primjena kruznog luka bez prijelaznice: R >1800 m

2. ELEMENTI UZDUZNOG PROFILA :
- Najveci uzduzni nagib nivelete: smax= 5,5 % (8,0 %)
- Najmanji konveksni polumjer: Rmin= 5200 m (1900)
- Najmanji konkavni polumjer: Rmin= 3500 m (1300)

3. ELEMENTI NORMALNOG POPRECNOG PROFILA
- Sirina prometnih trakova: 2 x 3,25 m
- Sirina rubnih trakova: 0,3 m
- Ukupna Sirina krune ceste: 7,70 m
- Sirina bankine : 1,50 m
- Minimalni poprecni nagib kolnika u pravcu: gmin= 2,5 %
- Maksimalni poprecni nagib kolnika u krivini: gmin= 5,5 %
- Nagib pokosa nasipa: 1:2,0, (definirati e se nakon istraznih radova)
- Nagib pokosa usjeka: 1:1,5, (definirati ¢e se nakon istraznih radova)

S obzirom na kolicinu i tip prometa koji se predvidaju na ovoj prometnici, Sirina prometnog traka od 3,25
m uz 0,3 m rubnog traka i 1,50 m bankine predstavlja dovoljnu razinu sigurnosti i komfora prilikom
prometovanja za sve sudionike u prometu.

Trasa nove drzavne ceste DC47 zapocinje raskrizjem 1 u km 0+000,00. Dalje se prema istoku trasa pruza
preko ravnicarskog terena u blagom nasipu. S ciljem povezivanja naselja Brezovica na novu prometnicu u
km 2+481,00 formira se raskrizje 2. Nastavak trase dalje prema istoku prolazi kroz ravnicarski teren te
obradiva polja i u km 3+606,00 presijeca vodotok Subocku gdje se predvida izgradnja mosta 1 (L=15m).
Od km 3+630,00 do km 4+740,00 trasa se izmice za 15 m juzno kako bi se zadrzala postojeéa nerazvrstana
cesta te se u km 4+92500 formira raskrizje 3 kako bi se nerazvrstane prometnice spojile na novu
prometnicu. Od km 4+925,00 do 6+230,00 trasa prolazi obradivim poljima te se u km 6+230,00 formira
raskrizje 4 kako bi se nerazvrstane ceste spojile na prometnicu. Trasa dalje nastavlja preko brezuljkastog
terena gdje se u km 9+365,00 presijeca postojecu lokalnu cestu LC41008. Zbog zadrzavanja kontinuiteta
lokalna cesta se u duljini od cca 100 m svoje trase mijenja radi spoja na izmjeStenu DC47 u km 8+870,00
¢ime se na trasi formira raskrizje 5. Lokalna ceste ¢e promijeniti svoj opis i nece zavrsavati na drzavnoj cesti
DC5 nego na izmjesStenoj trasi drzavne ceste DC47 &ime e se duljina lokalne ceste smanjiti za cca 1.3 km.
Preostali dijelovi ceste ¢e preuzeti ulogu paralelnog puta u preostalom dijelu na sjevernoj i na juznoj strani
DC 47. Preostala dionica lokalne ceste na juznoj strani od mjesta spoja na DC5 e se izmaknuti te se predvida
spoj na izmjestenu DC47, te se dalje u duljini cca 800 m trasa zadrzava sve do objekta lovackog drustva, a
dalje se pretvara u paralelni put za pristup Cesticama s juZzne strane izmjeStene drzavne ceste DC47.

Trasa u nastavku prolazi ispod buduée brze ceste (Idejni projekt brze ceste granica Republike Madarske —
Virovitica — Okucani — granica Republike BiH; Sektor: Daruvar — Lipik; Podsektor: Obilaznica Pakraca i Lipika
izraden je za Investitora Hrvatske ceste d.o.o. Zagreb od strane Rijekaprojekt d.o.o. Rijeka u listopadu 2016.
godine, broj projekta 16-013/IP/A) te presijeca vodotok Subocku u km 9+886,17 gdje je predvidena
izgradnja mosta 2 (L=16m). U km 10+084,37 izmedu naselja Donji Cagli¢ i Kovacevac formira se raskrizje 6
gdje se trasa spaja na postojecu DC5.

®
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Projektnim rjesenjem predvida se na lokacijama gdje planirana trasa prelazi preko kanala i vodotoka izvesti
30 propusta u trupu prometnice te dva mosta zajedno sa potrebnim regulacijama vodotoka na dionicama
gdje je trasa planirane prometnice u neposrednoj blizini ili prelazi preko korita.

Nadalje, pri izgradnji nove trase ceste, bit ce potrebno rusenje Cetiri (4) postojeca objekta koji se nalaze u
obuhvatu zahvata. Radi se o tri (3) objekta stambene namjene (napustene rusevine) te jednom (1) objektu
pomocne namjene (napustena stala). Dodatno, tri (3) objekta upisana u katastar u naravi ne postoje.

Takoder, biti ¢e potrebno izmjestanje jednog objekta u km 8+840 (kosnica), dok ¢ée se tri (3) postojeca
objekta koja se nalaze u obuhvatu zahvata zadrzati, i to: postojeé¢i most na nerazvrstanoj cesti sa sjeverne
strane prometnice u km 3+600, objekt pomoéne namjene u km 4+680 te postojeéi most na nerazvrstanoj
cesti s juzne strane projektirane prometnice u km 4+900.

Niveleta trase prometnice pretezno prati konfiguraciju postojeéeg terena u nasipu prosjecne visine 1,5m, a
koji ¢e se definirati nakon provedbe istraznih radova te dalje u idejnom i glavnom projektu.

Na dionici Bair (DC47) — Donji Cagli¢ (DC5) predvidena je izvedba ukupno 6 raskrizja kojima se prometnice
nizeg ranga prikljucuju na ovu prometnicu od kojih je jedno kruzno, dva trokraka i tri Cetverokraka krizanja
u razini. PredloZena rjeSenja raskrizja su odabrana nakon razmatranja vise varijanti svakoga raskrizja u razini
usluznosti. Na temelju ranga sporedne ceste i koli¢ine prometa koja se ocCekuje na tim sporednim cestama
koji je vezan uz pristup poljoprivrednim gospodarstvima ili naseljima slabije naseljenosti. Iz toga razloga su
raskrizja dimenzionirana na minimalni broj vozila bez trakova za lijevo skretanje i trakova za ubrzanje ili
usporenje, a pozicionirana su na mjesta s dobrom preglednoscu. Tehnicki elementi primijenjeni na svim
krizanjima zadovoljavaju vazece tehnicke standarde i pravila struke za projektnu brzinu na glavnoj trasi.

Ostali poljski putevi i nerazvrstane ceste koji su presjeceni trasom obilaznice prelozeni su do najblizeg
sliedeéeg krizanja na trasi ili poljskog puta i nerazvrstane ceste koji ostaju u funkciji nakon izgradnje
prometnice. Sva raskrizja podlozna su promjenama ovisno o zahtjevima Hrvatskih cesta.

Nova trasa drzavne ceste DC47, dionica Bair (DC47) — Doniji Cagli¢ (DC5) planirana je kao prometnica izvan
naselja koja prolazi neizgradenim podrucjem nizinskog ili blago brezuljkastog reljefa, gdje je pretezito mala
ili ¢ak izrazito mala propusnost terena. Stoga duz trase predvida otvoreni sustav odvodnje u kojem se
oborinske vode uzduznim i poprecnim nagibom kolnika po bankini i pokosu nasipa odvode u obodne jarke
te dalje u mrezu melioracijskih kanala odnosno okolni teren. U dijelu trase u usjeku i zasjeku oborinske vode
s brdskog pokosa odvodit ¢e se rigolom do koncentriranog ispusta u okolni teren na povoljnim lokacijama.
Planiranim nacdinom odvodnje onemoguéen je dotok pribrezne vode prema trupu prometnice kao i
odvodnja oborinske vode s kolnika. Takoder je omoguéeno otjecanje oborinskih voda ¢ime se smanjuje
rizik od erozije, odrzava stabilnost nasipa ili usjeka, a samim time i smanjena je moguénost osteéenja
prometnice i smanjen rizik od poplava. Ovakav sustav odvodnje je ucinkovit uz redovito odrzavanje.
Odrzavanje ukljucuje Cis¢enje jaraka i drenaznih kanala, provjeru funkcioniranja odvodnih sustava i popravak
eventualnih ostecenja. Time se sprjeCava nakupljanje otpada i sprjecava blokada koja bi mogla uzrokovati
plavljenje ili eroziju.

Nadalje, trasa prolazi kroz poljoprivredno podruéje bogato poljoprivrednim kanalima koji predstavljaju
svojevrsni rizik od poplavljivanja. Na tim lokacijama planirano je 30 propusta i/ili prolazi u trupu prometnice.
Svi vodotoci i ¢estice u vlasnistvu Hrvatskih voda se premoscuju s potrebnim protjecajnim profilom a isti ¢e
se odrediti pri izradi glavnog projekta sve u skladu s posebnim uvjetima Hrvatskih voda.
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Projektnim rjeSenjem predvida se regulacija korita vodotoka Subocka na dionicima gdje je trasa planirane
prometnice u neposrednoj blizini ili prelazi preko korita mostom. Regulacija korita izvest ée se u skladu s
postojedim stanjem korita s nagibima nivelete u skladu s postoje¢im nagibima terena. Regulacijske osi
dionice vodotoka uklopit ¢e se na postojece osi nivelete korita vodotoka. Sirine i pad reguliranih dionice
prilagoditi ¢e se na nacin da se zadovolje hidraulicki uvjeti protocnosti. PovrSine koje ¢e se za potrebe
izvodenja radova na regulaciji vodotoka privremeno zauzeti vratit ¢e se u prvobitno stanje zatrpavanjem
materijalom iz iskopa. Regulacija vodotoka detaljnije ¢e se razraditi u idejnom projektu predmetnog
zahvata, odnosno predmetne dionice trase.
Na trasi se nalaze i dva mosta na stacionazama:

e Most1-3+601,54, L = 15 m — vodotok Subocka

e Most2-9+886,17, L = 16 m — vodotok Subocka

Mostovi e se izvesti na nacin da nosiva konstrukcija ne zadire u korito vodotoka Subocka ¢ime ¢e se zadrzati
postojeci uvjeti proto¢nosti vodotoka. Sirina korita vodotoka na mjestu prelaska mosta 1 iznosi 14 m dok
na mjestu mosta 2 iznosi 12 m. Obloga korita e se izvesti ispred i iza buduéeg mosta u duljini koju u svojim
uvjetima gradenja propisu Hrvatske vode te u skladu s zahtijevanom (potrebnom) hidrolosko hidraulickom
analizom vodotoka.

Na mjestu spoja postojee drzavne ceste DC47 s novom planiranom prometnicom, raskrizje 1 bit ¢e
opremljeno sustavom javne rasvjete. Mjesto spoja planirane prometnice s drzavnom cestom DC5, raskrizje
6 je u postojecem stanju opremljeno javnom rasvjetom te ¢e daljnjom razradom projektne dokumentacije
prilagoditi novom projektnom rjesenju.

Duz trase se predvida izgradnja DTK instalacija za potrebe Hrvatskih cesta. U kasnijim fazama izrade
projektne dokumentacije, a sve prema posebnim uvjetima javnopravnih tijela, postoji mogucnost da ce se
pojaviti potreba za polaganjem novih instalacija komunalne infrastrukture.

Trasa prometnice bit ¢e opremljena prometnim znakovima, horizontalnom i vertikalnom prometnom
signalizacijom i prometnom opremom u skladu s vaze¢im propisima i normama iz podrucja prometa.

Trasa obilaznice projektirana je za projektnu brzinu 90 km/h te ¢e u skladu s tim biti upotrijebljeni
horizontalni i vertikalni elementi na trasi. Na mjestima gdje nasip prelazi visinu od 3 metra ugradit ¢e se
sigurnosna odbojna ograda.

Na trasi nisu predvidene lokacije odmorista.

Pri izgradnji nove trase drzavne ceste, dionice Bair — Donji Cagli¢ bit ¢e potrebno rudenje Cetiri (4) postojeca
objekta koji se nalaze u obuhvatu zahvata. Radi se o tri (3) objekta stambene namjene (napustene rusevine)
te jednom (1) objektu pomocne namjene (napustena stala). Dodatno, tri (3) objekta upisana u katastar u
naravi ne postoje.

Takoder, biti ¢e potrebno izmjestanje jednog objekta u km 8+840 (kosnica), dok ¢ée se tri (3) postojeca
objekta koja se nalaze u obuhvatu zahvata zadrzati, i to: postojeé¢i most na nerazvrstanoj cesti sa sjeverne
strane prometnice u km 3+600, objekt pomoéne namjene u km 4+680 te postojeéi most na nerazvrstanoj
cesti s juzne strane projektirane prometnice u km 4+900.

Varijantna rjeSenja zahvata
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Odabrano varijantno rjesenje zahvata definirano Idejnim rjeSenjem, IR-2269/22, Projektni biro P45 d.o.o.,
Zagreb, svibanj 2022., proizaslo je iz varijantnih rjeSenja razradivanih kroz dokumentaciju za prometnicu
Lipovljani — Lipik.

Idejnim rjeSenjem Cesta Lipovljani — Lipik, 1=23,748 km (Broj projekta: 06/2018-IR, Rencon d.o.o., Osijek,
travanj 2018) izvrSena je prostorna provjera tri varijante trase definirane Elaboratom prostorno-gradevinske
provjere izmjestanja drzavne ceste DC47, Dionica: Lipik — Novska, izradene od IGH Osijek, 2007 godine, a
koje su u tom trenutku bile planirane Prostornim planom uredenja Grada Novske, Il. Izmjene i dopune. Kao
optimalna trasa odabrana je varijanta 2 te su predmetnim rjeSenjem izvrSene odredene korekcije trase u
smislu uskladenja trase s gospodarskim sadrzajima te osiguranja nastavka trase poslije krizanja s drzavnhom
cestom DC47 a u smjeru Lipovljana. Predmetna odabrana varijanta definirana je ovom studijom kao
varijanta V3.

Daljnjom razradom trase, za potrebe Idejnog rjeSenja IR-2269/22, Projektni biro P45 d.o.o., Zagreb, svibanj
2022, razradivana je prethodno spomenuta varijanta V3 unutar koridora definiranog prostorno planskom
dokumentacijom. S obzirom na protok vremena, izvrseno je uskladenje na zavrSnom dijelu trase zbog
kolizije koja je nastala razradom glavnog projekta BRZE CESTE GRANICA REPUBLIKE MABARSKE -
VIROVITICA - OKUCANI - GRANICA BIH Sektor: Daruvar - Lipik; Podsektor: Obilaznica Pakraca i Lipika, FAZA
2, Dionica: ¢vor ,Lipik” - &vor ,Donji Cagli¢” TRASA CESTE 2 RIJEKAPROJEKT d.o.0. GLAVNI PROJEKT, Rijeka,
svibanj 2018. Predlozeno rjesenje u sebi je obuhvatilo okomiti priklju¢ak na postoje¢u drzavnu cestu DC5
te je spoj predviden na mjestu postojeceg spoja lokalne ceste a ujedno je odmaknut od postojeéeg zavoja
na DC5. Time se omogucdava bolja preglednost jer se zavoj neposredno prije raskrizja nalazi neposredno uz
brdo. U varijanti 3 bi za potrebe osiguranja preglednosti bilo potrebno izvesti povecanje berme, a samim
time i izradu usjeka na dijelu brda. Ovim odmicanjem omogucdilo se razmicanje trakova za formiranje trake
za lijevo skretanje u pravcu a ne u zavoju. Trasa neposredno prije spoja na DC5 presjeca vodotok Subocka
na dva mjesta te se na tim mjestima predvida izgradnja dva mosta (plocasta propusta) te e se nadvisenje
izvesti u skladu s uvjetima Hrvatskih voda. Trasa ispod vijadukta Subocka prolazi izmedu stupova (S1i S2) i
sjevernije od postojece lokalne ceste LC 41008 koja se zadrzava do postojeceg lovnogopodarskog objekta
u km 9+400 a dalje se pretvara u paralelni put za pristup Cesticama s juzne strane buduée prometnice.
Lokalna cesta se sa sjeverne strane spaja u km 8+870 raskrizjem 5 na buduéu prometnicu. Odmicanjem
trase u odnosu na varijantno rjeSenje V3 izbjegava se i izvodenje velikog usjeka na km 9+550 odnosno on
se smanjuje na najmanju mjeru.

S obzirom na sve gore navedeno varijanta V1 zapravo je prilagodba varijante V3 u zavrSnom dijelu trase s
obzirom da je varijanta V3 u meduvremenu postala tehnicki neizvediva. Stoga u nastavku ovog poglavlja
predmetna varijanta V3 niti nije valorizirana sa obzirom na pojedine sastavnice okolisa.

U fazi izrade idejnog rjeSenja razmatrane su i varijante trase koje se zbog razli¢itih cimbenika a koji nisu bili
ili nece biti poznati u trenutku razrade idejnog rjeSenja mogu mogu pojaviti kao alternativa. Varijanta 2
razmatrana je u slucaju da se u daljnjoj razradi projektne dokumentacije po provedenim geotehnickim
istraznim radovima utvrde nepovoljne karakteristike temeljnog tla te potreba za dodatnim visokim nasipom.
Ti utjecaji su vidljivi u tome $to se trasa na svojim dijelovima odmice od postojeéeg kanala radi izrade viseg
nasipa i smanjenja utjecaja takvog nasipa na postojeci kanal. Predmetna varijanta valorizirana je s aspekta
utjecaja na sastavnice okolisa u narednom poglavlju.

Nadalje, dodatno su ovom Studijom istrazene i vrednovane varijante uklopa na postojecu DC47 i to:
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e T"krizanje na pocetnom dijelu trase
e Kruzno raskrizje

Odabrana je varijanta kruznog raskrizja s obzirom da omoguduje izvodenje zapadnog privoza kao spoj na
buducu dionicu 2 — ZC3124 — DC47 Faza lIl., Idejno rjedenje Rencon d.o.o. travanj 2018.
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Varijante predmetnog zahvata
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Slika 4.1-3 Prikaz varijante trase (Izradio Oikon d.o.o. prema Idejnom rjesenju, Projektni biro P45 d.o.0.)
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Slika 2.5-2. Prikaz odabrane varijante (varijanta 1) i raznatrane varijante 2
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Zaklju¢no obrazloZenje odabrane varijante

Varijanta V2 ima znacajniji utjecaj na tlo i poljoprivredu s obzirom da od stacionaze 1+000,00 do 2+650,00
te stacionaze 4+800,00 do stacionaze 7+000,00 trasa dijeli obradiva polja u dva dijela i potrebna je izrada
veceg broja poljskih puteva sa sjeverne i juzne strane trase. S obzirom da obje trase prolaze terenom sa
jednakom morfologijom, a razlika u duljinama varijanti je zanemariva (oko 10 m) nema znacajnije razlike u
utjecajima na kvalitetu zraka, nastanka otpada i krajobraz. U pocetnom dijelu trasa prolazi oko 70 m blize
od odabrane varijante gradevinskim podrucjima naselja Brezovac stoga je utjecaj na krajobraz blago
nepovoljniji. S obzirom da je na ovom dijelu udaljenost od gradevinskih podrucja i u ovoj varijanti veca od
100 m ocjenjuje se kako je varijanta V1 umjereno povoljnija s aspekta utjecaja na optereéenje okolisa
bukom, utjecaja na krajobrazne znacajke te utjecaja na zrak. S obzirom da su obje varijante predvidene kao
jednokolnicka dvosmijerna cesta s projektnom brzinom 90 km/h, iznimno na dijelovima za Vp = 70km/h
nece biti znacajnije razlike u zauzecu povrsina (stanista, poljoprivrednog zemljista).
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3. OPIS MOGUCIH ZNACAJNIH UTJECAJA ZAHVATA NA
OKOLIS

Utjecaj na vode

Podru¢je zahvata nalazi se uglavhom na kvartarnim i manjim dijelom na klasti¢nim naslagama koje
karakterizira meduzrnska poroznost te pretezno vrlo slaba i slaba propusnost.

Uvidom u podatke dobivene od Hrvatskih voda na temelju Zahtjeva za pristup informacijama, prema Planu
upravljanja vodnim podrucjima do 2027. (NN br. 84/23), na Sirem podrudju zahvata nalaze se povrsinska
vodna tijela navedena u poglavlju 4.4.1 Povrsinske vode, pri ¢emu trasa planiranog zahvata presijeca vodno
tijelo CSR00072_021370, Subocka koje je u ukupnom dobrom stanju.

Sire podru¢je zahvata nalazi se u podrudju malog sliva Subocka-Strug i podrudju malog sliva llova-Pakra, a
pripada tijelu podzemne vode CSGI_28 Lekenik LuZani. Kemijsko, koliCinsko i ukupno stanje tijela
podzemnog vodnog tijela ocijenjeno je kao dobro.

Na dijelu trase od km cca 6+400 do zavrsetka trase (spoj na DC5) prema Provedbenim planovima obrane
od poplava (Hrvatske vode) postoji opasnost od pojavljivanja velikih voda.

Planirani zahvat se ne planira provesti na podrucju zona sanitarne zastite izvoriSta vode za ljudsku potrosnju.

Tijekom izgradnje mogudi su kratkotrajni utjecaji na povrsinske i podzemne vode na podrudju zahvata, s
obzirom da planirana trasa presijeca vodno tijelo CSR00072_021370, Subocka. Radi se o kratkotrajnim
utjecajima koji prestaju po zavrSetku radova na zahvatu.

Na mjestima prelaska trase preko vodnog tijela CSR00072_021370, Subocka izvode se propusti i mostovi
prilikom ¢ega moze dodi do odlaganja zemljanog materijala iz iskopa u korito vodotoka. Osim toga
privremene radne deponije ne smiju biti locirane blizu vodotoka, koji bi se radi nestabilnosti ili oborina
mogli urusiti ili smanjiti protocnost profila. Potrebno je osigurati da zbog nestru¢nog i nesavjesnog
izvodenja radova i rukovanja opremom u korito ne dospije ambalaza u koju je umotan i spremljen
gradevinski materijal, asfalt, gradevinski Celik, Zitki i skruceni beton, boje, lakovi i otapala, ulje iz hidraulike
strojeva, nafta za rad strojeva.

Tijekom izvodenja radova ocekuje se kratkorocan negativan utjecaj na hidromorfolosko stanje vodnog tijela
CSR00072_021370, Subocka na mjestu prelaska istog, uslijed fizickih zahvata u koritu i okolici korita uslijed
izgradnje mostova, u stacionazama: cca 3+601.54 i cca 9+886.17. Negativan utjecaj na hidromorfolosko
stanje moze se ocekivati i uslijed uklanjanje vegetacije i izgradnje privremenih mostova za prijelaz
mehanizacije.

Moguci izvori oneciséenja ili drugih nepovoljnih utjecaja na povrSinske i podzemne vode na podrudju
zahvata su: neadekvatan sustav odvodnje oborinskih voda s manipulativnih povrsina koje Cesto sadrze niz
oneciscujudih tvari (gorivo, ulje, olovo, zeljezo, bakar, Cestice od trosenja povrsSine ceste, gumaii sl.)

punjenje gradevinskih strojeva i mehanizacije gorivom, te obavljanje nuznih popravaka na prostorima s
kojih je moguce istjecanje u okolni prostor bez osigurane zastite i Cis¢enja,

povecana koli¢ina gradevinskog, komunalnog i opasnog otpada, uslijed linijskog karaktera zahvata te
njihovo neadekvatno skladistenje,

moguce presijecanje ili zatrpavanje povremenih prirodnih drenaznih putova povrsinskih voda,
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iskop materijala prilikom izgradnje mostova i propusta koji mogu narusiti dinamiku i stanje kakvoce
podzemnih voda, a posebno na dijelovima gdje se ti radovi obavljaju ispod razine vodnog lica.

Dio trase prometnice koja prelazi preko vodotoka i kanala te se nalaze na podru¢ju od velike do male
vjerojatnosti pojavljivanja poplava potrebno projektirati i izgraditi na nacin da se tehnickim mjerama zastiti
od opasnosti od plavljenja.

Sve spomenute negativne utjecaje moguce je sprijeciti pravilnom organizacijom gradiliSta uz postivanje
pravila struke te pazljivim izvodenjem radova. Uz primjenu mjera zastite moguénost nezeljenih utjecaja na
podzemne i povrsinske vode tijekom gradnje svest ¢e se na minimum.

Prometnice su stalni i aktivni izvor onecis¢enja. Na povrsini cesta, tijekom kiSnog razdoblja, stvaraju se
znatne kolic¢ine oborinskih voda. Oborinske vode ispiru oneciscujuce tvari s cesta koje nastaju kao posljedica
odvijanja prometa odnosno emisije goriva, ulja, maziva i drugih tekucina iz vozila, ostatke trosenja guma,
kocnica i asfalta, istalozene tvari iz ispusnih plinova, tvari koje se koriste tijekom odrzavanja prometnica —
posipanje solju. Koli¢ina soli ovisi o meteoroloskim prilikama i intenzitetu prometa te se na povrsini
prometnice nakon topljenja snijega i leda stvara koncentrirana otopina natrijevog klorida, a u sluéaju
neadekvatnog sustava odvodnje dolazi do potencijalnog procjedivanja u okolne povrsinske i podzemne
vode.

Idejnim rjeSenjem nije predvideno procisc¢avanje vode prije ispustanja u recipijent, ve¢ se primjenjuje
rasprseni sustav odvodnje u kojem se oborinske vode uzduznim i poprecnim nagibom kolnika po bankini i
pokosu nasipa odvode u obodne jarke te dalje u mrezu melioracijskih kanala odnosno okolni teren. U dijelu
trase u usjeku i zasjeku oborinske vode sa brdskog pokosa odvodit ¢e se rigolom do koncentriranog ispusta
u okolni teren na povoljnim lokacijama. PredloZenim se na¢inom odvodnje onemogudéen je dotok pribrezne
vode prema trupu prometnice kao i odvodnja oborinske vode s kolnika. Takoder je omoguceno otjecanje
oborinskih voda ¢ime se smanjuje rizik od erozije, odrzava stabilnost nasipa ili usjeka, a samim time i
smanjena je moguénost osteéenja prometnice i smanjen rizik od poplava.

Na dionicama regulacije vodnog tijela CSR00072_021370, Subocka i lokacijama prijelaza trase preko istog
pravilnom izvedbom mostova, regulacije, propusta vanjske odvodnje u skladu sa vodopravnim uvjetima koji
Ce se ishoditi tijekom izrade idejnih projekta, te propisanim mjerama ne ocekuju se negativni utjecaji na
hidromorfoloske elemente istih (morfoloske uvjete, hidroloski rezim, kontinuitet toka i indeks koriStenja).

Obzirom na prethodno navedeno, tijekom koristenja zahvata ne ocekuje se negativan utjecaj zahvata na
povrsinske i podzemne vode.

Utjecaj na tlo i poljoprivredno zemljisSte

Na Sirem prostoru predmetnog zahvata, na vise od polovice cijele povrsine, prevladava pedosistematska
jedinica Mocvarno glejno tlo, djelomi¢no hidromeliorirano koje podrzava intenzivnu biljnu proizvodnju
nakon $to se provedu hidromelioracijski zahvati. Sukladno tome, prevladavaju poljoprivredna zemljista P2
kategorije boniteta, odnosno vrijedna poljoprivredna zemljista, i to na 48,1 % povrsine Sireg podrudja
zahvata.Dominantan oblik koristenja zemljista je poljoprivreda koja je zastupljena na 66,1 % Sireg podrudja
zahvata, a prevladavaju oranice i u manjoj mjeri livade i pasnjaci. Trajni nasadi zastupljeni su na zanemarivoj
povrsini, a oranice presijeca poveci broj melioracijskih kanala. S obzirom da se na podrudju zahvata u
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najvecoj mjeri radi o poljoprivrednom koristenju zemljista, glavni ocekivani negativan utjecaj oCitovat ¢e se
trajnim gubitkom poljoprivrednih povrsina, privremenim narusavanjem poljoprivredne proizvodnje u
radnom pojasu te trajnom fragmentacijom poljoprivrednih parcela. Privremenom i/ili trajnom prenamjenom
bit ¢e zahvaceno ukupno 46,0 ha povrsine. Kategorija koristenja zemljista koja ¢e biti najvise zahvacena
radovima je poljoprivreda s preko 70,0 % povrsSine, dok Sume i prijelazno podrucje Sikare i Sume cine
otprilike 20,0 % radnog pojasa. Prema Arkod bazi podataka, ukupno je 27,7 ha poljoprivrednih povrsina
koje ¢e biti zahvaéene negativnim utjecajem zbog provodenja radova. lako trasa prometnice u najvecoj
mjeri prati rubne dijelove poljoprivrednih parcela, na odredenim dionicama ¢e do¢i do njihovog znacajnog
fragmentiranja. Zbog postojanja Siroke mreze hidromelioracijskih kanala tijekom provedbe radova bit ce
potrebno osigurati potpuno i permanentno funkcioniranje postojece kanalske mreze i sustava odvodnje.
Ostali negativi utjecaji mogu se dogoditi uslijed akcidentalnih stanja i iskljucivo lokaliziranog su karaktera,
dok tijekom koristenja prometnice moze doci do emisije teskih metala i izlijevanja Stetnih tekudih tvari $to
moze ugroziti poljoprivredne parcele i tlo neposredno uz prometnicu.

Utjecaj na Sume i Sumarstvo

Prema podacima o nacinu koristenju zemljista na Sirem podrudju zahvata Sumske povrsine su zastupljene
sa 26 %, od Cega se tek 8,3 % odnosi na bjelogori¢ne Sume, dok ostatak povrsine predstavljaju povrsine u
zarastanju. Promatrajudi Siri pojas zahvata od 200 m oko oki trase, Sume su vecinski u privatnom vlasnistvu
(65 %), a svrstane su u gospodarske jedinice ,Lipovljansko-novljanske Sume” i ,Lipicke Sume”. Drzavne Sume
svrstane su u gospodarsku jedinicu ,Blatuiko brdo”. Sume predmetnog podru¢ja su uredene i njima se
gospodari u skladu sa vaze¢im osnovama/programima gospodarenja. U obuhvatu Sireg pojasa zahvata vrlo
je mala povrsina Suma (5,53 ha) medu kojima prevladava sjemenjaca obi¢nog graba, dok se na znatno
manjim povrSinama nalaze panjaCe i sjemenjale crne johe odnosno sjemenjace kitnjaka. Drugi
najzastupljeniji uredajni razred je neobraslo proizvodno zemljiSte koje ujedno i jedino ulazi u uze podrucje
gradevinskog zahvata (20 + 20 m), i to u neznatnoj mjeri (0,002 ha). lako je predmetni odsjek u naravi
Sumom obrasla povrsina, s obzirom na povrsinu koja ¢e biti zahvacena moguce je tek uklanjanje
pojedinacnih stabala u rubnom pojasu sastojina zbog ¢ega neée doci do gospodarskog gubitka izravnim
zaposjedanjem povrsina. Slijedom toga, izgradnjom prometnice ne ocekuje se niti gubitak opéekorisnih
funkcija Suma.

Sume na trasi planirane prometnice svrstane su u kategoriju srednje (lll.) ugroZenosti od pozara, najprije
zbog pojacanog antropogenog utjecaja tj. blizine poljoprivrednih povrsina s kojih se pozar potencijalno
moze prosiriti na Sumska podrudja. Ostali utjecaji koji se mogu pojaviti tijekom radova odnose se na
potencijalni gubitak Sumskih povrSina uslijed formiranja pristupnih puteva, odlagaliSta materijala,
parkiraliSta za mehanizaciju i sl., oStecivanje rubnih stabala i njihova korijenja u pojasu gradevinskih radova,
pojavu Sumskih Stetnika i bolesti uslijed ostavljene posjeéene drvne mase, zbijanje Sumskog tla te
ostecivanje Sumskih prometnica uslijed kretanja teskih strojeva.

Tijekom koristenja dodi ¢e do povecane akumulacije Stetnih tvari i lebdedih Cestica iz prometa, Sto moze
rezultirati smanjenjem prirasta i zaostajanjem u razvoju, no to se odnosi na vegetaciju u neposrednoj blizini
prometnice. Isto tako, moguée su i ekscesne situacije u prometu (istjecanje Stetnih tekucina, pozari i sl.),
koje mogu rezultirati onecis¢enjem okolisa.
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Utjecaj na divljac i lovstvo

Lokacija zahvata prostorno je smjestena u dvije Zupanije i to Pozesko slavonskoj i Sisacko moslavackoj
Zupaniji. Na podrucju u obuhvatu izgradnje ceste sukladno Zakonu o lovstvu, ustanovljena su tri lovista.

Tijekom izvodenja radova (iskolCavanje trase, rekognosciranje terena, gradevinski radovi i sl.) postojat ¢e
privremeni utjecaj od kretanja/buke koje moze uznemiravati divlja¢ ukoliko se izvodi za vrijeme
reprodukcijskog ciklusa.

Lovoovlastenike treba obavijestiti o periodu izvodenja radova u njihovom lovistu te dogovoriti naknadu za
lovnogospodarske i lovnotehnicke objekte koje ¢e eventualno trebati ukloniti ili preseliti ukoliko se neki od
njih nalaze u blizini trase.

Izgradnjom nove prometnice lovoovlastenici ¢e pretrpjeti Stetu u vidu gubitka lovnoproduktivnih povrsina
direktnim zaposjedanjem nove povrsine izgradnjom prometnice.

Izvodenje svih vrsta radova moze uzrokovati priviemeni prekid ustaljenih migracijskih koridora krupne
divlja¢i radom mehanizacije, vecom prisutnos¢u ljudi slicno. Takoder rad nocu uzrokuje svjetlosno
onecis¢enje koje dodatno moze negativno utjecati na divlja¢ u smislu rastjerivanja.

Negativan utjecaj ocituje se i u vidu gubitka lovnoproduktivnih povrsina direktnim zaposjedanjem nove
povrsine izgradnjom prometnice. Posredno ce se divljac koja obitava u tom podrudju povuci na njoj sigurnu
udaljenost od prometnice

Negativan utjecaj tijekom koristenja ocitovat Ce se u vidu pojave Steta na divljaci, naletom vozila na divljac.
S obzirom na to da u ovom podrudju obitavaju tri vrste krupne divljaci Stete mogu biti financijski znacajne.
Promet koji ¢e se odvijati na obilaznici takoder ¢e imati utjecaj na divlja¢ jer ¢e biti potrebno odredeno
vrijeme da se nakon izgradnje prometnice divlja¢ na istu privikne.

Negativan utjecaj je prepoznat i u fragmentaciji stanista, ometanom kretanju uhodanim koridorima divljaci
Sto mozZe utjecati na strukturu i brojnost populacija divljaci. Stoga je nuzno za ocuvanje stabilnosti
populacija divljaci, ocuvati, koliko je najviSe moguce, cjelovitost staniSta i omoguditi kretanje divljaci
uhodanim koridorima.

Utjecaj na bioraznolikost
Stanisni tipovi

Tijekom pripreme i izgradnje u uzoj zoni obuhvata (10+10 m) dodi ¢e do trajne prenamjene postojecih
staniSta od maksimalno 20,13 ha, najvedim dijelom mozaika kultiviranih povrsina 7,31 ha i mezofilne Zivice
i Sikare kontinentalnih, izuzetno primorskih krajeva 4,43 ha.). S obzirom na Siroku rasprostranjenost ovih
stanisnih tipova u Siroj zoni obuhvata (100+100 m) ovaj utjecaj se ne ocjenjuje znacajnim.

Tijekom faze pripreme i izgradnje planiranog zahvata moguci su trajni izravni utjecaji na stanista i postojecu
floru koji bi nastali kao posljedica trajnog gubitka postojecih stanista uslijed izgradnje planirane prometnice
unutar uze zone utjecaja zahvata. U ovom pojasu ¢e doci i do naruSavanja stanisnih uvjeta i promjene
okolnih stanista, Sto su ve¢inom privremeni utjecaji u vidu ostecivanja okolnog prostora zbog uspostave
gradilista, koriStenja pristupnih putova, gradevinskog materijala te prostora za parkiranje vozila i kretanja
mehanizacije. Potrebno je osigurati da se povrsine priviemeno koristene tijekom izgradnje &¢im prije dovedu
u prvobitno stanje kako bi se po zavrSetku radova umanjile negativne posljedice izvodenja radova na
vegetaciju.
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Flora

Tijekom pripreme radnog pojasa i samih radova mogudi su utjecaji u vidu Sirenja invazivnih biljnih vrsta
gradevinskom mehanizacijom. Novo uspostavljene populacije invazivnih svojti mogu narusiti strukturu
biljnih zajednica u radnom pojasu planiranog zahvata. Radni pojas, ali i zastitni pojas, podrucje je posebno
osjetljivo na Sirenje invazivne flore narusavanjem prirodnih i uspostavom izmijenjenih stanisnih uvjeta.

Utjecaj na ugrozene i/ili strogo zasti¢ene biljne vrste ogleda se u promjeni stanista koju ¢e planirani zahvat
donijeti. Promjena stanisnih uvjeta moze utjecati na pojedine jedinke prisutne u uzoj zoni obuhvata. S
obzirom da je vedina staniSta pod staniSnim tipom 1.1.2. mozaici kultiviranih povrsina i da u uzoj zoni
obuhvata nisu zabiljezene ugrozene i/ili strogo zasticene vrste, moguci utjecaj na ugrozene i/ili strogo
zasti¢ene vrste je prihvatljiv.

Fauna

StaniSta unutar uzeg i Sireg podrucja utjecaja zahvata obuhvacaju prirodna i doprirodna stanista (poput
mezofilnih livada koSanice srednje Europe) na kojima mozemo ocekivati strogo zasti¢ene i ugrozene vrste
leptira obicni lastin rep, kiselicin vatreni plavac, bijela rida i uskrsnji leptir. Tijekom izgradnje mogudi je
utjecaj zauzeda stanista i fragmentacije stanista za leptire. S obzirom na Siroku rasprostranjenost pogodnih
staniSta na Sirem podrudju zahvata (zona utjecaja 200+200m s obje strane trase), navedeni se utjecaji
smatraju prihvatljivima.

Vodozemci su opcenito vezani za slatkovodne ekosustave i vlazna livadna i Sumska stanista. Trasa planirane
prometnice na vise mjesta presjeca kanale i vodotok Subocka koji predstavljaju pogodno staniste za
razmnozavanje crvenog mukaca, zutog mukaca, gtalinke, ¢eSnjace. Tijekom izgradnje planiranog zahvata
moguce je ostelivanje polozenih jaja ukoliko se radovi u kanalima i vodotocima izvode u vrijeme
razmnoZavanja vodozemaca. Uz primjenu mjera ublaZavanja izvodenja radova u koritu kanala i vodotoka
izvan perioda razmnozZavanja ovaj se utjecaj ocjenjuje prihvatljivim.

Pripremom i izgradnjom dolazi do gubitka stanista na uzem podrudju zahvata i smanjivanja podrucja
pogodnog za obitavanje, razmnozavanje i hranjenje ptica, posebice onih vezanih uz poljoprivredna stanista
koja prevladavaju u uzoj i Siroj zoni obuhvata. Poljoprivredne povrsine Cesto koriste velika sjenica, dugorepa
sjenica, piljak, zuta strnardica, crvendac, lastavica za obitavanje. Skanjac, eja livadarka i eja mocvarica koriste
poljoprivredna stanista za lov zbog sitnih glodavaca koji obitavaju na tim staniStima. S obzirom na
dostupnost pogodnih staniSta na Sirem podrudju utjecaja zahvata (zona utjecaja Tkm s obje strane osi trase)
ovaj utjecaj se ne ocjenjuje znacajnim.

Na poljoprivrednim povrsinama_prevladavaju mali sisavci, odnosno vrste iz porodica puhova (Myoxidae) i

rovki (Soricidae). Pogodno su staniste za hrcka (Cricetus cricetus). Pripremom i izgradnjom dodi ¢e do gubitka

pogodnog stanista za male sisavce. S obzirom da je na zastupljenost pogodnih poljoprivrednih stanista za

male sisavce u Sirem podrucju utjecaja ovaj utjecaj se ne ocjenjuje znacajnim.

Tijekom pripreme i izgradnje dod¢i ¢e do izmjeStanja, premoscéivanja vodotoka $to moze negativno utjecati

na jedinke vidre koje obitavaju i koriste Sire podrucje planiranog zahvata. lzvodenje radova u vodotoku vrsta

¢e izbjegavati predmetno podrucéje do zavrSetka gradevinskih radova te traziti nova mijesta za lov,

okupljanje, reprodukciju i mijenjati migracijske rute. Sa zavrSetkom radova ocekuje se povratak vrste. S

obzirom da su gradevinski radovi priviemenog karaktera ovaj utjecaj se ne ocjenjuje znacajnim.

Tijekom izgradnje planirane prometnice doci ¢e do prenamjene stanista, utjecaja fragmentacije stanista i
efekta barijere, ve¢inom za vrste koje nastanjuju mozaike poljoprivrednih povrsina, livada i Sikara. Kako bi

20

®



OIKSN

ITH US DEVELOPMENT IS NATURAL

se umanjio utjecaj fragmentacije stanista i efekt barijere potrebno je planirati prijelaze i propuste za vrste
koje ¢e se nadi pod tim utjecajem. S obzirom na potvrdenu prisutnost vidre na Sirem podrucju utjecaja
zahvata potrebno je osigurati prolaz koji bi uvijek trebao biti barem djelomicno suh iznutra ili imati povrsinu
za kretanje iznad razine desetogodisnjih voda (HAOP 2015).

Gubitak stanista na prostoru zahvata moze dovesti do fragmentacije i smanjivanja podrucja pogodnog za
Zivot i razmnozavanje vrsta zZivotinja vezanih uz Sumska staniSta. Pri tome su moguca stradavanja jaja i
mladih ptica vrsta koje gnijezde na stablima predvidenim za sjecu. Budu¢i da se radi o malim povrSinama u
uzoj zoni obuhvata, utjecaj na zZivotinjske vrste Sumskih stanista moze se okarakterizirati kao prihvatljiv uz
primjenu mjera ublazavanja koja ukljucuje uklanjanje vegetacije (stacionaza km 9+300 do 9+700) u periodu
izvan pojacane aktivnosti vecine vrsta.

Tijekom radova uslijed prisutne mehanizacije doci ¢e do povecane razine buke, emisije Cestica i prasine,
vibracija te svjetlosnog onecis¢enja. Uslijed ovakvog uznemiravanja jedinke faune (vodozemci, gmazovi,
ptice, sisavci) Ce vjerojatno izbjegavati predmetno podruéje do zavrsetka gradevinskih radova te traziti nova
mjesta za lov, okupljanje, reprodukciju i mijenjati migracijske rute. Utjecaj svjetlosnog onecis¢enja moze se
umanjiti tako sto ée se radovi izvoditi tijekom dana ili sa snopom svijetla usmjerenim prema tlu te koristedi
svjetleca tijela koja ne privlace kukce i SiSmise (valnih duljina iznad 540 nm, temperature boje ispod 2700 K)
(Voigt i sur. 2018). S obzirom na ¢injenicu da Ce prestati sa zavrsetkom izgradnje te na to da vedi dio trase
planiranog zahvata prolazi kroz podrudja intenzivne poljoprivrede, prepoznati utjecaji poveéane razine buke
ne smatraju se znacajnima.

Tijekom koristenja i redovitog odrzavanja prometnice i pojasa uz trasu, mogucdi utjecaji na floru, vegetaciju
i staniSta nastaju uslijed odvijanja cestovnog prometa. Glavne negativne utjecaje predstavljaju degradacija
tla te izvori onecis¢enja zraka, supstrata (tlo), povrsinskih i podzemnih voda koji, povezano s prometom,
uzrokuju pad kvalitete prisutnih stanisnih tipova u pojasu uz buduéu prometnicu.

Kako bi se sprijeio negativan utjecaj Sirenja i/ili naseljavanja invazivnih stranih biljnih vrsta na sastav
autohtone flore i izgled vegetacijskog pokrova Sireg prostora potrebno je provoditi trajno i sustavno
uklanjanje prisutnih invazivnih stranih vrsta u odrzavanom pojasu uz buducu prometnicu kako bi se
sprijecilo njihovo (daljnje) Sirenje duz trase i u okolna prirodna stanista.

Neprimjereno odrzavanje prometnice, odnosno pojasa uz cestu tijekom koristenja zahvata, npr. primjena
herbicida suzbijanje korovne i invazivne vegetacije, moze imati negativan utjecaj na autohtonu vegetaciju i
floru. Mogudi su i negativni utjecaji uslijed emisije Stetnih tvari pri odrzavanju i koriStenju prometnice u
kojima Stetne tvari dospiju u okolno tlo ispiranjem oborinama. Prema Idejnom rjesenju, predvida se otvoreni
sustav odvodnje u kojem se oborinske vode uzduznim i poprec¢nim nagibom kolnika po bankini i pokosu
nasipa odvode u okolni teren.

Tijekom koristenja planiranog zahvata mogudi je negativni utjecaj u vidu osvjetljenja, na dijelovima trase
gdje trenutno ne postoji izvor svjetlosti. Rasvjeta je planirana na raskrizjima na stacionazama u km 0+000,00,
i u km 10+084,37. Svjetlost privlaci razne Zivotinje, kao $to su kukci. Kako bi se smanjio negativan utjecaj
osvjetljenja predlaze se izvesti rasvjetu sa snopom svijetla usmjerenim prema tlu te koristedi svjetleca tijela
koja ne privlace kukce (valnih duljina iznad 540 nm, temperature boje ispod 2700 K) (Voigt i sur.
2018.).Koristenjem svake prometnice mijenjaju se prirodna obiljezja staniSta i moze dodi do presijecanja
prirodnih puteva kretanja i migracija vodozemaca i gmazova ¢ime se dodatno ugrozava i smanjuje njihov
areal tj. dolazi do negativnog ucinka barijere i fragmentacije stanista. Osim $to cesta smanjuje dostupnost
prirodnih stanista, ona otezava dnevne ili pak sezonske migracije Zivotinja te prilikom prelaska preko
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prometnice moze dodi do stradavanja jedinki. Ovaj utjecaj moze se ublaziti postavljanjem prijelaza, odnosno
prolaza za male Zivotinje i koristenjem planiranih objekata na prometnici koji mogu posluziti kao prolazi.

Tijekom koriStenja zahvata moze dodi do stradavanja ptica u koliziji s vozilima. Ptice grabljivice poput
Skanjca,, jastreba se Cesto zadrzavaju na prometnicima kako bi se nahranile pregazenim zivotinjama te su
stoga u opasnosti od kolizije s vozilima. Takoder, noc¢ne vrste poput sove usare (Bubo bubo) su osjetljive na
koliziju uslijed zasljepljivanja automobilima. Uz pridrzavanje mjera zastite i redovito uklanjanje pregazenih
jedinki s prometnice utjecaj kolizije se ne ocjenjuje znacajnim.

Tijekom koristenja planiranog ocekuje se utjecaj fragmentacije staniSta za vodozemce i sisavce. Analizom
planirane prometnice u odnosu na teren te njezinim usjecima, zasjecima i nasipima zakljuc¢eno je cesta
svojim najvec¢im dijelom nasipu visine do 2 m i nasip ne prelazi 4 metra ni na jednom dijelu dionice te kao
takva nece predstavljati znacajnu prepreku fauni. Na djelu dionice u usjeku od stacionaze u km 8+680,00
- 8+740,00 i u km 9+120,00 - 9+160,00 biti ¢e manja propusnost dionice za faunu, s obzirom da je dionica
svega nekoliko metara u obostranom usjeku ovaj utjecaj se ne ocjenjuje znacajnim. Osim fizicke barijere
ocekuje se i povecana buka, emisija Cestica i svjetlosno oneciscenje uslijed prometa motornih vozila koji ¢e
zajedno utjecati na ponasanje i kretanje jedinki faune. Takoder je mogu¢ utjecaj stradavanja jedinki faune u
prometu. Uz koristenje predloZenih mjera (prijelazi i propusti) te s obzirom na predvideni dnevni promet
utjecaj se smatra prihvatljivim.

Utjecaj na zasticena podrucja

Trasa planiranog zahvata ne prolazi niti se nalazi u neposrednoj blizini zasti¢enih podrucja prirode, prema
Zakonu o zastiti prirode ili podrucja predlozenih za zastitu prostorno-planskom dokumentacijom. Najblize
zasticeno podrucje udaljeno je vise od 3 km, a predlozeno podrudje za zastitu viSe od 7 km. Zbog udaljenosti
i karakteristika zahvata ne predvida se mogucnost negativnog utjecaja tijekom izgradnje i koriStenja
planiranog zahvata na zastiéena podrucja ili podrucja predloZzena za zastitu prostorno-planskom
dokumentacijom.

Utjecaj na krajobrazne znacajke

Procjena utjecaja na krajobraz izvrsena je na temelju analize krajobraza na podruéju zahvata, vrednovanja
postojeceg stanja i analize zahvata s aspekta mogucih utjecaja na pojedine elemente krajobraza te utjecaja
na krajobraz kao vizualnu i percepcijsku cjelinu.

Analiza utjecaja na krajobraz napravljena je na temelju:
- analize terena (digitalni model reljefa rezolucije 25 x 25m);
- analize dostupnih kartografskih priloga (TK 25000, DOF);

- analize strukturnih elemenata krajobraza (analiza povrsinskog pokrova i koristenja zemljista (Karta
stanista 2016, Corine Land Cover 2018), prometne mreze, mreze vodotoka (Bioportal), kulturne
bastine i gravitacijskih tocaka);

- analize modela vizualne izloZzenosti koji je izraden u QGIS programskom paketu (digitalni model
reljefa rezolucije 25 x 25 m);

- opce literature o krajobraznim karakteristikama na podrucju zahvata;

- terenskog obilaska obuhvata.
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Utjecaj koji ¢e planirani zahvat imati na strukturna obiljezja krajobraza Sireg i uzeg podruéja zahvata, odrazit
Ce se kroz promjene u fizickoj strukturi i vizualnoj percepciji krajobraza promatranog podru¢ja. Planirani
zahvat predstavlja linearnu strukturu u prostoru, a njen osnovni strukturni element je cesta, koja je polozena
na zaravnjeni dio reljefa. Ovisno o strukturnim i vizualnim obiljezjima krajobraza, razlikovat ¢e se utjecaj
zahvata na uze (2 km) i Sire podrucje obuhvata (5 km).

Kako bi se adekvatno izvrsila procjena utjecaja na vizualne karakteristike krajobraza, na temelju obiljezja
terena i strukturne analize izraden je model teoretske vidljivosti zahvata prometnice s ciljem propisivanja
mjera ublazavanja. Navedenom se modelu u meduodnos postavljaju strukturni elementi krajobraza kako bi
se analizirala relevantna vizualno izloZzena podrudja na koje planirani zahvat moze imati znacajniji vizualni
utjecaj.

Na temelju navedenih analiza krajobraza (analiza strukturnih elemenata krajobraza i analiza teoretske
vidljivosti) za planirani zahvat, izvrSeno je konacno vrednovanje cjelokupnog utjecaja na krajobraz, a
uzimajudi u obzir i elemente zahvata, u ovom slucaju nasipe i usjeke te projektirane mostove.

Tijekom izgradnje zahvata dodi ¢e do izravnih utjecaja na fizicku strukturu krajobraza uklanjanjem
povrsinskog pokrova, te promjenom prirodne morfologije terena u zoni gradevinskog zahvata.

Planirana trasa prometnice prolazi kroz zaravnjeni dio podruéja smjesten izmedu dvije uzvisine prekrivene
Sumskom vegetacijom. Buduci da podrucje obuhvata obiljezava krajobraz percepcijski izduzenog karaktera
koji je prirodno odreden reljefom i povrSinskim pokrovom, antropogeni utjecaj strukturno podrzava
prepoznate karakteristike formiranjem izduzenih naselja i cesta u smjeru zapad-istok. Planirana trasa prati
morfologiju terena i strukturno razdvaja poljoprivredne povriine na dvije cjeline koje se razlikuju
usmjerenjem i velicinom zbog cega ih je moguce vizualno grupirati u cjeline zajednickih karakteristika.
Odnos planiranoga prema postoje¢em stanju je vidljiv u nacinu implementacije trase prometnice pri ¢emu
je u obzir uzet postojeci uzorak poljoprivredene parcelacije i identificiranih percepcijskih cjelina. Zbog
funkcionalnosti povezivanja polja u smjeru sjever-jug, predvideni su spojevi na postoje¢u prometnu
infrastrukturu okomitu na prirodne karakteristike. Vodni kanali organizirani su na rubovima poljoprivrednih
povrsina te takoder dijelom prolaze paralelno uz predvidenu prometnicu. Takvim okolnostima, na podrucju
obuhvata neée dodi do formiranja novog linijskog strukturnog elementa koji bi narusio strukturno stanje i
sliku postojeéeg krajobraza.

Obzirom na postojece karakteristike podrucja, moguce je uvidjeti kako novoplanirana trasa neée unijeti
znacajne strukturne promjene u podrucje obuhvata buduéi da podrzava postojeée prirodne i antropogene
odrednice prostora.

Predmetni zahvat prolazi izrazito zaravnjenim terenom, koji pri izgradnji zahtjeva minimalne promjene
prirodne morfologije terena. Najve¢im dijelom podrudja trasa ce prolaziti u obliku blagog nasipa u
prosjecnoj visini od 1.5 m. lako ée se dodatna uzviSena linijska struktura isticati od okolnog zaravnjenog
terena, ne ocekuje se znatan nepozeljan utjecaj na prirodnu morfologiju.

Izgradnjom i smjestajem nove, umjetne strukture u poljoprivredno podrucje takoder ¢e doci do promjenai
u percepciji krajobraza promatranog podrudja. Prolaskom trase predmetnog zahvata preko poljoprivrednih
povrsina i livada, djelomi¢no ¢e dodi do prenamjene i nepovratnog gubitka dijela istih, kao i do narusavanja
njihovog oblika i strukture usitnjavanjem i presijecanjem u podrudju planirane trase. Ovaj utjecaj detaljno je
obraden u poglavlju tlo i poljoprivreda. Obzirom da je prostorni uzorak navedenih povrsina Siroko
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rasprostranjen, te dominira citavim Sirim podrucjem, prolaskom trase ceste nec¢e dodi do njegove ukupne
znatne degradacije.

Gradevinski radovi znatno Ce izmijeniti izgled podrudja za vrijeme gradnje, no buduci da je ovaj utjecaj
privremenog karaktera moze se smatrati zanemarivim uz obavezno provodenje studijom predlozenih mjera.

S obzirom na karakter utjecaja tijekom izgradnje predmetnog zahvata, moze se zakljuditi da ¢e navedeni
utjecaji biti izravni, ali prihvatljivi, uz obavezno provodenje predlozenih mjera.

Prethodno opisane promjene u strukturi krajobraza i nacinu koristenja odredenih povrsina dovest ¢e do
izravnih i trajnih promjena u vizualnoj percepciji krajobraza tijekom koristenja zahvata. Kako bi se analizirao
utjecaj planirane ceste na vizualne znacajke krajobraza, provedena je analiza teoretske vidljivosti (Slika 5.7-
1) na temelju digitalnog modela reljefa veli¢ine piksela 25 x 25 metara. S obzirom na linearnu strukturu
zahvata, trasom je rasporedeno 14 tocaka, za koje se analizirala njihova vizualna izlozenost s okolnog
podrucja. Konacni model sveukupne teoretske vidljivosti prikazuje s kojih se podrucja vidi koliko tocaka,
¢ime se dobiva intenzitet vizualne izlozenosti prikazan gradijentom boje, prilikom cega su najtamnije
povrsine one s kojih je vidljiv najvedi broj tocaka trase.

o Tocke promatranja Vizualna izloZenost tocki promatranja
: 1-3
=== Planirana cesta
4-6
Buffer zone 1 - 5 km

-

Ant truktura: ti lj

| Antropogena struktura: promet i naselja B -

Slika 4.1-1 Vizualna izlozenost planirane ceste Bair-Donji Cagli¢
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Promatrano podrudje prepoznato je kao nizinski ruralni krajobraz, u kojem su Siroke i duboke vizure u
prostoru uvjetovane morfoloskim znacajkama reljefa i jednolicnim povrSinskim pokrovom u vidu
poljoprivrednih povrsina i livada. S obzirom na to, trasa je vidljiva s okolnog podrudja, ali zbog male nivelete
nije zamjetljiva u krajobrazu s vecih udaljenosti.

Opisano podrucje zahvata, prostire se na vecoj zaravnjenoj povrsini i vizualno otvorenom prostoru.
Promjena u izgledu i dozivljaju Sireg podruéja uzrokovana prolaskom trase ceste bit ¢e osjetna, ali ne
znacajna, tim vise sto se radi o podrudju koje je veé izmijenjeno pod antropogenim utjecajem, odnosno
postoje¢com mrezom manjih prometnica i poljskih puteva koji se pruzaju izmedu pojedinih poljoprivrednih
parcela, te pojedinim stambenim i poljoprivrednim objektima.

Kako je planirana trasa reljefno pozicionirana u udolini, usred niza brezuljkastih padina i jaruga sa svih
strana, vizualna izloZzenost trase znacajna je iskljuivo u uzoj zoni obuhvata, unutar prva 2 kilometra
udaljenosti od trase. Zonu udaljenosti od 1 kilometar od planirane ceste karakterizira ravnicarski
poljoprivredni krajobraz s dubokim i niskim vizurama, a kojeg okruzuju niske padine okolnih brezuljaka. Od
navedenog pokrova, unutar uzeg podrucja zahvata otvorene vizure na planirani zahvat pruzaju se s vrlo
malog udjela povrsine no na njima nisu prisutne znacajnije antropogene strukture kojima bi gravitirali
korisnici prostora. Ulestalost koriStenja prostora je niska, osim u posebne svrhe (odrzavanje Suma,
obradivanje zemlje). Unutar zone udaljenosti od 1 kilometar, nalazi se nekoliko naselja s obiteljskim ku¢ama
smjesStenim uz postojecu prometnu infrastrukturu. Trasa ée biti vizualno izloZena iz naselja Subocki Grad,
Livadani i Subocka i LC 41008 te nerazvrstane lokalne ceste sjeverno od zahvata. Vizualna izlozenost zahvata
bit ¢e znacajnija tek s jednog poljoprivrednog gospodarstva na sjevernim padinama naselja Kricke te iz
nekolicine objekata na spoju planirane ceste i postojece drzavne ceste koja prolazi kroz naselje Cagli¢. Ipak,
s obzirom na postojecu antropogenu i prometnu strukturu, dodavanjem planirane ceste nece se promijeniti
vizualni karakter tog dijela obuhvata. Osim toga, zbog kontrasta reljefa i namjene, unutar doline namecu se
vise, dublje i udaljenije vizure na dinami¢ne brezuljkaste padine obrasle Sumskom vegetacijom, Sto dodatno
doprinosi sporadi¢nosti vizura na samu planiranu cestu.

Kako su reljefne strukture razvijenih jaruga okomite na usmjerenje planirane ceste, vizualna izlozenost sa
Sireg podrucje zahvata (zone udaljenosti od 2 do 5 km od zahvata) prisutna je s okolnih brezuljkastih
podrudja (visinske razlike od oko 50 do 100 metara nadmorske visine od udoline) no istaknuta tek s najblizih
padina. Dodatni faktor koji umanjuje vizualnu izloZenost je i povrsinski pokrov navedenih padina koji je
uglavnom Sumovit i guste, visoke vegetacije, stoga je realna vidljivost iz Sire zone udaljenosti nepostojeca i
bez utjecaja na vizualne karakteristike krajobraza.

Utjecaj objekata te nasipa/usjeka/zasjeka na vizualnu izloZenost

Trasa je projektirana najvec¢im dijelom u obostranom nasipu prosjecne visine 1,5 m Cija visina ne utjece
znacajno na vizualne kvalitete prostora. Ovi nasipi nece biti percipirani s okolnih uzvisenja jer se tamo ne
nalaze strukturni elementi kojima bi korisnici gravitirali. Ipak, 5 je obostranih nasipa planirano na visini od 3
do 4 metra te jedan obostrani usjek na visini od 5 metara, $to moZze predstavljati znacajniju promjenu u
morfologiji terena i percepciji istoga. Obostrani nasipi visine 3-4 m projektirani su slijedeéim stacionazama:
6+540,00 - 6+780,00, 7+840,00 - 8+020,00. 8+260,00 - 8+300,00, 8+500,00 - 8+640,00, 8+780,00 -
8+800,00 dok je obostrani usjek visine 2-5 m planiran od km 9+120,00 do km 9+160,00.

Zvog pozicioniranja trase, koja se vodi paralelno sa potencijalnim ocistima (LC41008), utjecaj obostranog
usjeka je i zbog njegove visine i duljine zanemariv. Na lokacijama nasipa visih od 3 m nema evidentiranih
znacajnijih ocista u uzoj zoni obuhvata. Sa Sireg podrucja nasipi ¢e biti vidljivi no uz primjenu mjera zastite
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(u prvom redu zatravnjivanje pokosa) ovaj utjecaj ocjenjuju se zanemarivim. Na trasi se nalaze i dva mosta
na stacionazama: Most 1-3+601,54, L = 15 m —vodotok Subocka i Most 2 -9+886,17, L = 16 m — vodotok
Subocka Projektirani mostovi na trasi takoder nisu znacajnijeg raspona niti visine te se stoga niti njihov
utjecaj na vizualne kvalitete ne ocjenjuje znacajnim.

S obzirom na karakter utjecaja tijekom koriStenja predmetnog zahvata, moze se zakljuciti da ¢e navedeni
utjecaji biti izravni, malene jakosti, trajni, ali i prihvatljivi, uz obavezno provodenje predlozenih mjera.

Utjecaj na kulturno-povijesnu bastinu

Trasa buduce drzavne ceste prolazi podru¢jem doline Subocke, ponajvise izmedu juznih obronaka
Blatuskog brda te sjevernih obronaka Novskog brda. lako su u posljednje vrijeme na novljanskom podrucju
vréena arheoloska istrazivanja i rekognosciranja od strane Arheoloskog muzeja u Zagrebu i Instituta za
arheologiju koja su pruzila nova saznanja o naseljenosti ovog kraja od pretpovijesnih vremena do danas, na
promatranom podrucju zasad jo$ u potpunosti nedostaju saznanja o nalazistima iz bilo kojeg razdoblja.
Zbog toga su rezultati ovog terenskog pregleda — otkri¢e triju arheoloskih nalaziSta — izuzetno znacajna,
bududi da upotpunjuju arheolosku sliku doline Subocke. Na mogucnost otkri¢a novih i zasad nepoznatih
arheoloskih lokaliteta tijekom zemljanih radova upucuju evidentirani lokaliteti, kao i slaba istrazenost
podrucja.

U zoni s izravnim utjecajem evidentirane su dvije kulturno-povijesne vrijednosti: mlin obitelji Krnjai¢ u
Krickama te crkva sv. Nikole u Donjem Cagli¢u. lako se mlin nalazi u uzoj zoni utjecaja, zbog osobito teske
devastacije i trenutnog stanja, najvjerojatnije neée biti ugrozen izvodenjem radova, dok se za crkvu sv.
Nikole procjenjuje da izgradnjom ceste neée biti izravno ugrozena, buduci da je smjeStena uz ulicu u
izgradenom podrudju.

Ostale kulturno-povijesne vrijednosti (spomen obiljezje poginulim hrvatskim braniteljima iz Domovinskog
rata u Bairu i raspelo u Brezovcu) nalaze se u zoni neizravnog utjecaja te nisu izravno ugrozene.

Predvidenim sustavom mjera zastite moguce je ukloniti direktne konfliktne situacije u prostoru, te se
predloZena trasa drZzavne ceste mozZe prihvatiti.

Priprema za klimatske promjene

Cestovna prometnica uglavnom ima dug zivotni vijek te godinama moze biti izlozena promjenjivim
klimatskim uvjetima i sve nepovoljnijim i ¢es¢im ekstremnim vremenskim i klimatskim utjecajima.

Mjere prilagodbe klimatskim promjenama za infrastrukturne projekte usmjerene su na osiguranje
primjerene razine otpornosti na utjecaje klimatskih promjena, ukljucujuéi akutne dogadaje kao sto su vede
poplave, prolomi oblaka, suse, toplinski valovi, Sumski pozari, oluje te odroni tla i uragani, ali i kroni¢ne
pojave kao $to su predviden porast razine mora i promjene u prosje¢noj kolicini padalina te vlaznosti tla i
zraka.

Procijenjena godisnja emisija staklenickih plinova (CO: i N;O) uslijed prometa na planiranoj prometnici je
mala i u slucaju N,O zanemariva. U najgorem slucaju (opetere¢nost tijekom svih sedam dana, tijekom cijele
godine), navedena prometnica nece biti znacajan izvor emisija staklenickih plinova u zrak, posebno u
odnosu na postojece emisije iz cestovnog prometa te nepokretnih izvora na podrudju zahvata

U narednom razdoblju, s planiranim povecanjem udjela vozila sa smanjenim emisijama i na alternativna
goriva moze se ocekivati i daljnje smanjenje.
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Provedena analiza ranjivosti planiranog zahvata na klimatske promjene ukazuje da zahvat moze biti
umjereno ranjiv na buduée promjene klime u smislu pojave toplinskih valova (vruéina). To se prvenstveno
odnosi na otpornost na visoke temperature upotrjebljenog asfalta i asfaltnih veziva. Stoga se kao mjera
prilagodbe predlaze da se prilikom odabira asfalta i asfaltnog veziva uzmu u obzir ocekivane temperature
u buduénosti.

Utjecaj na kvalitetu zraka

Tijekom izgradnje prometnice mogu se ocekivati emisije onecis¢ujuéih tvari u zrak. Na ogranicenom
podrudju samog zahvata javit ¢e se emisije praSine u zrak te emisije ispusnih plinova (dusikovi oksidi,
ugljikov monoksid, ugljikov dioksid, sumporov dioksid i Cestice) iz gradevinskih i transportnih strojeva s
motorima s unutarnjim izgaranjem.

Uzevsi u obzir vremensku i prostornu ograni¢enost utjecaja, utjecaj na kvalitetu zraka tijekom izvodenja
radova na izgradnji prometnice se procjenjuje kao vrlo mali, a nakon zavrsetka radova utjecaj u potpunosti
prestaje.

Koristenjem prometnice nastajat ¢e emisije oneciscujucih tvari u zrak koje uobicajeno nastaju kao posljedica
prometa cestovnih vozila. Planiranom izgradnjom prometnice poboljsat ¢e se uvjeti prometovanja i razina
prometne usluge zbog skraéenja vremena putovanja izmedu naselja te samim time i oCekivanog izmjestanja
dijela prometa koji se trenutno odvija na postoje¢im prometnicama.

Utjecaj od povecanih razina buke

Tijekom izgradnje predmetne prometnice u okolisu ¢e se javljati buka kao posljedica rada gradevinskih
strojeva i uredaja, te teretnih vozila vezanih na rad gradilista.

Najvise dopustene razine vanjske buke koja se javlja kao posljedica rada gradilista su odredene ¢lankom 15.
Pravilnika o najviS§im dopustenim razinama buke s obzirom na vrstu izvora buke, vrijeme i mjesto nastanka
(NN 143/21).

Sukladno stavku 2, ¢lanku 15. Pravilnika, bez obzira na zonu iz tablice 1 ¢lanka 4. ovog Pravilnika, tijekom
vremenskih razdoblja dan i vecer, dopustena ekvivalentna razina buke iznosi 65 dB(A). U razdoblju od 08,00
do 18,00 sati dopusta se prekoracenje dopustene ekvivalentne razine buke od dodatnih 5 dB(A). Pri
obavljanju gradevinskih radova tijekom vremenskog razdoblja 'no¢’ ekvivalentna razina buke ne smije prijedi
vrijednosti iz tablice 1 ¢lanka 4. navedenog Pravilnika.

Iznimno je dopusteno prekoracenje dopustenih razina buke u sluéaju ako to zahtjeva tehnoloski proces,
sukladno stavku 4. ¢lanku 15. Pravilnika, u trajanju do najvise tri noci tijekom razdoblja od 30 dana. Izmedu
vremenskih razdoblja u kojima se ocekuje prekoracenje dopustenih razina buke mora se osigurati barem
dva cijela vremenska razdoblja ‘no¢" bez prekoracenja dopustenih razina buke.

U skladu s ciljevima elaborata, za izradu Elaborata procjene utjecaja buke koristen je programski paket
Predictor-LimA Software Suite Type 7810, v2022.10, srpanj 2022.g. koji potpuno zadovoljava zahtjeve za
izradu ovog elaborata.

U sklopu navedenog Elaborata procjene utjecaja buke proveden je preliminarni proracun i analiza razina
buke u obuhvatu od 300 m od osi prometnice za sva 4 indikatora buke Lday, Levening, Lnight, | Lden. Prema
provedenom proracunu i trenutacno raspoloZivim ulaznim podacima utvrdeno je da ne postoje
prekoracenja dopustenih razina buke za bilo koji indikator Lday, Levening, Lnight ili Lden te na razini ove
preliminarne procjene utjecaja buke mjere zastite od buke cestovnog prometa nisu potrebne.
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S obzirom da je izradenim elaboratom prepoznato da trasa prolazi uz vise gradevinskih podrudja te objekata
postojece izgradnje izvan gradevinskih podrucja za koje bi proracun na osnovu detaljnijih projektnih i
geodetskih podloga mogao ukazati na potrebu za aktivnim i pasivnim mjerama zastite pri daljnjoj razradi
projektne dokumentacije izradit e se Elaborat zastite od buke, a za Sto je i propisana mjera zastite ovom
Studijom.

Utjecaj od svjetlosnog onecis¢enja

Projektom je predvidena izvedba sustava javne rasvjete na mjestu spoja postojece drzavne ceste DC47 s
novom planiranom prometnicom, odnosno raskrizju 1 te na mjestu spoja planirane prometnice s drzavnom
cestom DC5, odnosno raskrizju 6. Bitno je napomenuti da je mjesto spoja planirane prometnice s drzavnom
cestom DC5, tj. raskrizje 6 u postoje¢em stanju veé opremljeno javnom rasvjetom te ée se daljnjom razradom
projektne dokumentacije prilagoditi novom projektnom rjesenju.

Tijekom koristenja prometnice moguc je utjecaj od svjetlosnog oneciséenja, odnosno promjene razine
prirodne svjetlosti u no¢nim uvjetima uzrokovan emisijom svjetlosti iz umjetnih izvora svjetlosti, odnosno
planirane javne rasvjete na lokacijama dvaju raskrizja (raskrizja 1 i raskrizja 6), a u slu¢aju neodgovarajuceg
dizajna rasvjetnih tijela, njihove nepravilne montaze i sl.

Sustav javne rasvjete detaljnije ¢e se obraditi u daljnjoj razradi projektne dokumentacije (idejni projekt,
glavni projekt) te ¢e se u daljnjoj razradi projektne dokumentacije razmotriti i eventualna potreba za
postavljanjem javne rasvjete na joS neke dijelove predmetne prometnice.

Utjecaj od svjetlosnog oneciséenja tijekom izgradnje zahvata imat ¢e utjecaj na okolni prostor, prije svega
stanovnistvo koje obitava u neposrednoj blizini zahvata, a iz razloga Sto je po svojoj lokaciji, vrsti znacaja i
obimu tu vrstu onecis¢enja nemogude izbjedi. Ovaj privremeni negativan utjecaj e se regulirati propisanim
mjerama zastite te isti prestaje po izgradnji zahvata.

Pretpostavka je da ¢e se nacin rasvjetljavanja planiranog zahvata, uvjeti i najvise dopustene razine
intenziteta svjetla, rasvijetljenosti, svjetline i rasprSenja na otvorenom u daljnjoj razradi projektne
dokumentacije biti projektirani i izvedeni sukladno ¢lanku 9. Zakona o zastiti od svjetlosnog oneciscenja i u
skladu s odredbama Pravilnika o zonama rasvijetljenosti, dopustenim vrijednostima rasvjetljenja i nacinima
upravljanja rasvjetnim sustavima te u skladu sa propisanom mjerom zastite, ne oCekuje se negativan utjecaj
zahvata od svjetlosnog oneciscenja.

Utjecaj uslijed stvaranja otpada i viSka materijala iz iskopa

Tijekom izvodenja gradevinskih radova nastajati ¢e otpad na gradilistu koji se prema prema Pravilniku o
gospodarenju otpadom, odnosno Katalogu otpada (Dodatak X. Pravilnika) moze svrstati unutar jedne od
podgrupa iz Pravilnika. Nastali otpad zbrinut ¢e se unutar postoje¢eg sustava gospodarenja otpadom
putem ovlastene osobe koja posjeduje dozvolu za obavljanje djelatnosti gospodarenja otpadom, a sukladno
vazecem Zakonu o gospodarenju otpadom. Otpadnu ambalazu (ambalazni otpad) treba odvojeno sakupljati
i predavati osobi ovlastenoj za obradu otpadne ambalaze.

Nadalje, pri izgradnji nove trase drzavne ceste, dionice Bair — Donji Cagli¢ bit ¢e potrebno rugenje Cetiri (4)
postojeca objekta koji se nalaze u obuhvatu zahvata. Radi se o tri (3) objekta stambene namjene (napustene
rusevine) te jednom (1) objektu pomoéne namjene (napustena Stala).
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Takoder, prilikom izgradnje bit ¢e potrebno uklanjanje manjih koli¢ina postojeceg asfalta na mjestima gdje
trasa planirane prometnice presijeca postojece ceste te se formiraju raskrizja.

S gradevinskim otpadom i otpadom od rusenja objekata nastalim prilikom izvodenja radova izvodac radova
duzan je postupati u skladu s Pravilnikom o gradevnom otpadu i otpadu koji sadrzZi azbest, a $to ukljucuje
izdvajanje materijala i tvari koji nisu otpad (ukoliko se isti mogu bez obrade koristiti u istu svrhu u koju su i
proizvedeni) te izdvajanje otpada, odgovarajuce skladistenje, evidenciju, predaju otpada ovlastenoj osobi ili
osobi koja upravlja odgovarajuc¢im reciklaznim dvoristem i dr. Takoder potrebno je odrediti nacin izvedbe
radova, kako bi koli¢ina mijeSanog gradevnog otpada bila Sto manja te kako bi se visak materijala uporabio
na mjestu nastanka, a nastali otpad pripremio za ponovno koristenje ili drugi postupak oporabe. Prilikom
uklanjanja gradevine, kada se u zavrsnoj fazi upotrijebe dodatni strojevi i alati, od gradevinskog materijala
nastalog rusenjem (betona, opeke, crijepa) nastat ¢e novi gradevinski materijal koji se moze koristiti kao
agregat za izgradnju cesta, pristupnih puteva, kao nasipni i vezivni materijal.

Najvece koli¢ine otpada uglavnom spadaju u kategoriju gradevinskog otpada, a nastat ¢e kao posljedica
izvodenja pripremnih i gradevinskih radova te rusenja objekata. Ukoliko se tijekom izvodenja radova na
lokaciji utvrdi postojanje drugih vrsta otpada potrebno je takav otpad odvojeno skupiti i zbrinuti putem
ovlastenih tvrtki za gospodarenje otpadom.

S obzirom da se predmetna trasa dize iznad terena te je na vecem dijelu projektirana u niskom nasipu
ocekuje se nastanak manjih koli¢ina viska materijala od iskopa jedino od izgradnje mostova i propusta.
Takoder, prema projektu nece biti potrebe ni za zamjenom materijala na trasi jer ¢e se dobiti dovoljna
zbijenost nosivog sloja.

Tocna koli¢ina viska materijala od iskopa koja ée nastati od izgradnje mostova i propusta bit ¢e poznata na
viSoj razini razrade projektne dokumentacije, odnosno na razini glavnog projekta, a sukladno rezultatima
geomehanickog ispitivanja tla.

Ukoliko se visak od iskopa nastao od izgradnje mostova i propusta ne¢e modi iskoristiti u sklopu izgradnje
predmetnog zahvata i ne predstavlja mineralnu sirovinu, isti ¢e se u skladu s Pravilnikom o gradevnom
otpadu i otpadu koji sadrzi azbest najkasnije do zavrsetka radova na gradilistu proglasiti otpadom te ukoliko
to bude izvedivo omogudit ¢e se njegova ponovna uporaba izvan gradilista i ukidanje statusa otpada, u
protivnom isti ¢e se predati ovlastenoj osobi za gospodarenje tom vrstom otpada. Ukoliko visak materijala
od iskopa bude sadrzavao mineralnu sirovinu, a sto se utvrduje na temelju uzoraka dobivenih prigodom
geomehanickog ispitivanja tla na razini glavnog projekta gradenja i troskovnika, s istim ¢e se postupiti u
skladu sa Zakonom o rudarstvu i Pravilnikom o postupanju s viskom iskopa koji predstavlja mineralnu sirovinu
kod izvodenja gradevinskih radova. Takoder, projektom nije predvideno trajno deponiranje materijala u
koridoru ceste.

Humusni sloj skinut s postojeéeg terena zasebno Ce se privremeno deponirati unutar trase zahvata i vratiti
kao povrsinski sloj te iskoristiti za oblaganje nasipa i za oblaganje bududih cestovnih jaraka duz trase te
sanaciju svih privremenih povrsina pod utjecajem gradilista.

Zaklju¢no, sav materijal koji posjednik gradevnog otpada proglasi otpadom, a koji ¢e nastati tijekom
gradenja, kao i eventualno nastali viSak materijala iz iskopa koji se ne¢e modi iskoristiti za izgradnju
predmetnog zahvata i koji ne predstavlja mineralnu sirovinu sukladno posebnim propisima koji ureduju
rudarstvo modi Ce se zbrinuti unutar postojeceg sustava gospodarenja otpadom putem ovlastene osobe za
obavljanje djelatnosti gospodarenja tom vrstom otpada, a sukladno vazeéoj zakonskoj regulativi te se s
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obzirom na to ne olekuje negativan utjecaj od nastanka otpada i viska materijala od iskopa tijekom
pripreme i izgradnje zahvata.

Tijekom koristenja zahvata nastajat ¢e manje koliCine otpada iz otvorenog sustava oborinske odvodnje
prometnice (granje, plastika, tekstil i dr.). Na prometnici nije predvideno procis¢avanje oborinskih voda,
odnosno nisu predvideni separatori ulja i masti te s obzirom na to tijekom koriStenja nece nastajati opasni
otpad (otpadna ulja) iz separatora.

Nadalje, redovnim odrzavanjem prometnice nastajat e otpad koji se prema Katalogu otpada (Dodatak X.
Pravilnika o gospodarenju otpadom) moze svrstati pod grupu otpada 20 02 otpad iz vrtova i parkova, klju¢ni
br. otpada 20 02 01 biorazgradivi otpad, 20 02 02 zemlja i kamenje i 20 02 03 ostali otpad koji nije
biorazgradiv.

Radi se o manjim koli¢inama otpada koje ¢e se moci zbrinuti unutar postojeceg sustava gospodarenja
otpadom putem ovlastene osobe za obavljanje djelatnosti gospodarenja otpadom, a sukladno Zakonu o
gospodarenju otpadom te se s obzirom na to ne ocekuje negativni utjecaj od nastanka otpada tijekom
koriStenja zahvata.

Utjecaj na naselja i stanovnistvo

Utjecaj na naselja i stanovnistvo tijekom izvodenja gradevinskih radova ovisi o udaljenosti gradilista od
naselja, a manifestira se pojavom buke i vibracija od rada gradevinskih strojeva na gradilistu te pojavom
prasine ili blata na prometnicama uslijed dopreme i manipulacije gradevinskim materijalima. Tim utjecajima
podlozna su naselja najbliza trasi prometnice. Radi se o privremenim utjecajima lokalnog karaktera koji ¢e
se dodatno smanjiti dobrom organizacijom gradiliSta odnosno tehni¢kom pripremom koja obuhvaca
osposobljavanje, uredenje i organiziranje gradiliSta u skladu sa Zakonom o gradnji (NN 153/13, 20/17,
39/19) kako bi se gradenje normalno odvijalo. S obzirom na to da trasa planiranog zahvata prolazi izvan
naseljenih podrucja ovi utjecaji mogu se zanemariti.

Negativni utjecaji tijekom izgradnje vezani za sigurnost prometa su neizbjezni, medutim oni ce se svesti na
minimum pravilnom organizacijom gradiliSta i Projektom privremene regulacije prometa za vrijeme
izvodenja radova.

Tijekom izgradnje mogu¢ je problem pristupa do obradivih povrsina, koji ¢e tijekom izgradnje trase biti
donekle otezan. Medutim, to su privremeni utjecaji koji e trajati do zavrSetka radova kada se i nositelj
zahvata obavezuje urediti lokalne pristupne puteve i omoguditi uredno koristenje zemljista uz trasu.

U slucaju da nositelj zahvata dodatno angazira lokalno stanovnistvo ili izvodace to se mozZe pozitivho
odraziti na povecanje zaposlenosti.

Tijekom koriStenja negativni utjecaji u smislu povecanog onecisCenja zraka, povecanja razine buke,
svjetlosnog onecis¢enja te promjene krajobraza, direktni su utjecaji na stanovnistvo koje zivi u zoni zahvata.
Navedeni utjecaji su obradeni u posebnim poglavljima te se ne ocekuje da ¢e doci do prekoracenja zakonski
propisanih razina.

Vazno je napomenuti da se ocekuje pozitivan utjecaj planiranog zahvata na lokalno stanovnistvo jer ce se
izgradnjom nove dionice znatno smanjiti vrijeme putovanja prema naseljima Lipik i Pakrac.
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Planirani zahvat imat e i pozitivan utjecaj na sigurnost ljudi i vozila s obzirom na to da ¢e nova dionica
drzavne ceste preusmijeriti promet s drzavne ceste D47, dionice Dobrovac — Bair te time zaobidi kliziSta
.Jagma” i uzduzne nagibe do 8%.

Utjecaj na prometnice i prometne tokove

Postojeca prometna infrastruktura na predjelu gdje trasa prolazi je opcenito slaba. Postoji nerazvrstana
cesta koja prolazi kroz naselja Brezovac te spoj prema naselju Livadani i Kricke. Na trasi nove drzavne ceste
DC47 nalazi se i lokalna cesta LC41008 koja se presjeca te se formira novo raskrizje u km 8+840. Lokalna
ceste Ce promijeniti svoj opis i nece zavrsavati na drzavnoj cesti DC5 nego na izmjeStenoj trasi drzavne ceste
DC47 &ime e se duljina lokalne ceste smanijiti za cca 1.3 km. Preostali dijelovi ceste ¢e preuzeti ulogu
paralelnog puta u preostalom dijelu na sjevernoj i na juznoj strani DC 47. Preostala dionica lokalne ceste na
juznoj strani od mjesta spoja na DC5 Ce se izmaknuti te se predvida spoj na izmjestenu DC47, te se dalje u
duljini cca 800 m trasa zadrzava sve do objekta lovackog drustva, a dalje se pretvara u paralelni put za
pristup Cesticama s juzne strane izmjestene drzavne ceste DC47.

Za vrijeme izgradnje obilaznice gradiliSni promet koristit ¢e postojecu mrezu prometnica i poljskih puteva
na podrucju JLS-ova kojima prolazi, ovisno o mjestu izvodenja radova te lokaciji privremene deponije.

Sve prometnice koje eventualno budu osteéene gradiliSnim prometom (oStecenja kolnika, nanosi blata,
prasine i sl.), nakon izgradnje obilaznice izvodac¢ ¢e dovesti u prvobitno stanje te se s obzirom na to ne
ocekuje negativni utjecaj na iste.

Trenutno grad Lipik, grad Pakrac i okolicu s autocestom A3 povezuju dvije drzavne ceste DC47 i DC5.
Drzavna cesta DC47 se na autocestu spaja kod Novske, a drzavna cesta DC5 kod Okuéana. Pregledom karte
javnih cesta u RH vidljivo je kako je povezanost prostora oko Lipika s novoizgradenim ¢vorom Lipovljani
trenutno jedino omoguéena putem lokalnih i Zupanijskih cesta iako je to najkraci put za mjestane ovog
kraja prema autocesti A3 i dalje prema Zagrebu i sredisnjoj i zapadnoj Europi. Drzavna cesta DC47 na dionici
od Lipika (Dobrovca) do Novske prolazi zahtjevnim terenom, s velikim uzduznim nagibima kao i cestim
klizistima, $to ovu dionicu drzavne ceste ¢ini opasnom u slucaju prometovanja veéeg broja vozila.

Izgradnjom predmetne prometnice ocekuje se pozitivan utjecaj. Preusmjerit ¢e se promet s drzavne ceste
DC47 dionice Dobrovac — Bair, ¢ime ¢e se znatno smanjiti vrijeme putovanja prema naseljima Lipik i Pakrac
te isto tako omoguditi i dodatan razvoj ovoga kraja.

Utjecaj na ostalu infrastrukturu

Tijekom izvodenja radova moze doci do ostecenja infrastrukturnih vodova koji su polozeni u tlo a predmetna
trasa se s istima kriza (poglavlje 4.74. Infrastruktura). Kako bi se to izbjeglo, izvodac je prije pocetka radova
duzan pravovremeno obavijestiti sva javna poduzeca vlasnike instalacija o izvodenju radova u blizini njihovih
instalacija na terenu, kako bi predstavnici istih mogli dati tocne podatke o poloZaju svojih instalacija i oznaciti

ih na terenu, te vrsiti stru¢ni nadzor nad izvodenjem radova u koridorima navedenih instalacija.

Prije pocetka radova potrebno je posebnim probnim iskopima na svim kriticnim mjestima postojedih instalacija
odrediti njihov tocan polozaj i dubinu, te ih vidljivo oznaciti. Ukoliko tijekom izvodenja radova dode do
ostecenja instalacija, a uslijed nepridrzavanja gore navedenog, izvodac radova je obvezan izvrsiti sanaciju

oStecene instalacije o svom trosku.

Zahvat ce se izgraditi u skladu s vazedim prostorno-planskim dokumentima te e se uklopiti u postojece i

planirane infrastrukturne objekte i vodove te se ne ocekuje negativan utjeca.
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Utjecaj u slucaju nekontroliranih dogadaja

Tijekom izgradnje zahvata moze dodi do nekontroliranih dogadaja koji su vezani uz nepravilnu organizaciju
gradilista uslijed ¢ega moze dodi do:

- onecis¢enje tla i voda opasnim tvarima i otpadnim vodama sa gradilista,
- pojave pozara na elektroinstalacijama ili elektrostrojevima,
- sudarai prevrtanja vozila i strojeva prilikom ulaza na i izlaza sa podrucja zahvata,

- nesrece uzrokovane visom silom (nepovoljni vremenski uvjeti, udar groma, potres i sl.), tehnickim
kvarom i/ili ljudskom greskom,

- izlijevanjem vece koli¢ine opasnih tvari u tlo i vode

Tijekom izgradnje na vidnom mjestu unutar prostora za privremeno odlaganje opasnog otpada mora biti
istaknut plan postupanja u slucaju izvanrednog dogadaja, a u njegovoj neposrednoj blizini mora biti
smjestena odgovarajuca vrsta i kolicina sredstva i opreme za gasenje pozara.

U slucaju izlijevanja vedih kolicina stetnih kemijskih tvari u tlo ili vodotok te pojave pozara velikih razmjera,
potencijalno su znacajni i velikog prostornog dosega.

Ukoliko se poStuju propisani zakoni i pravilnici te predloZzene mjere zastite koje onemogucuju ispustanje
Stetnih tvari u okoli$ vjerojatnost nastajanja akcidentnih situacija u konkretnim uvjetima svedena je na
minimum.

Tijekom koristenja zahvata najveli negativan utjecaj na okolis izazvan nekontroliranim dogadajem
predstavljaju prometne nesrece (sudari, izlijetanja, prevrtanja) i njihove posljedice: izlijevanje nafte i naftnih
derivata, kao i drugih opasnih tvari koje se mogu prevoziti cestovnim vozilima (kemikalije, otrovi i sl.), a
izrazito su opasne po zdravlje ljudi i okoli$ (prvenstveno zrak, tlo, vode i stanista).

Najizrazeniji utjecaj na biolosku raznolikost u slucaju akcidenta predstavlja pozar Sirokih razmjera koji nije
ogranicen na podrucje nastanka. U slucaju nastanka pozara, mogu¢ je gubitak odredenih povrsina Sumskih
i travnjackih stanista koja predstavljaju povoljna stanista za niz Zivotinjskih vrsta. Sukladno procjeni utjecaja
zahvata na Sume, iste su na predmetnoj trasi ve¢inom su ocijenjene malom i srednjom ugrozenosti od
pozara.

Akcidentni dogadaji prilikom izgradnje zahvata ili odvijanja prometa (npr. izlijevanja vecih kolicina
oneciscujudih tvari u tlo i vode) potencijalno mogu imati utjecaj na Siri obuhvat zahvata s dugotrajnim
posljedicama obzirom da je prihranjivanje podzemnih voda iskljucivo infiltracijom padalina, moze dodi i do
procjedivanja oneciscujucih tvari. Ovaj potencijalno znacajan negativan utjecaj, s obzirom na relativno nisku
ucestalost nezgoda, smatra se prihvatljivim uz adekvatno projektiranje, gradenje i odrzavanje prometnice i
pratecih objekata te uz primjenu svih potrebnih mjera opreza kao i plana intervencija za slucaj akcidentnih
situacija koji su u skladu sa zakonskim propisima i pravilima vezanim uz sigurnost na prometnicama.

Kumulativni utjecaji

Prilikom procjene utjecaja planiranog zahvata na okolis, osim pojedinacnih utjecaja, procijenjen je i mogudi
kumulativni utjecaj razmatranog zahvata s utjecajima drugih postojedih ili planiranih zahvata Cije se
podrucje utjecaja na pojedine sastavnice okolisa preklapa s podru¢jem utjecaja predlozenog zahvata. Na taj
nacin dva ili vise zahvata mogu dovesti do jaceg utjecaja na jednu ili vise sastavnica okolisa nego svaki od
zahvata pojedinacno.
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U promatranom podrucju, s obzirom na utjecaje predmetnog zahvata, analizirani su zahvati slicnog
karaktera (linijska prometna infrastruktura, plinovodi) koji se, prema podacima Ministarstva gospodarstva i
odrzivog razvoja i vaze¢im Prostornim planovima PoZesko-slavonske i Sisacko-moslavacke Zupanije, nalaze
unutar podrucja od 10 km od planirane prometnice.

Realizacijom planiranog zahvata i postojeée infrastrukture doci ¢e do povecanja antropogenog pritiska
onecis¢enja na stanistima sto ¢e kumulativno djelovati na narusavanje kvalitete stanisnih uvjeta. S obzirom
na cinjenicu da je ovaj pritisak ve¢ postoje¢i na predmetnom podrucju uzrokovan intenzivnom
poljoprivrednom proizvodnjom te ¢e se tek izgradnjom planiranog zahvata intenzivirati, utjecaj nije
procijenjen kao znacajan.

Realizacija planirane prometnice zajedno s postojecom prometnom infrastrukturom uzrokovat ¢e poveéanje
fragmentiranosti stanista $to kumulativho negativno utjeCe na narusavanje stanisnih uvjeta prisutne faune
i utjecaj povecanog rizika od kolizije faune s vozilima u prometu. Uz koriStenje predlozenih mjera (prijelazi
i propusti) te s obzirom na predvideni dnevni promet utjecaj fragmentacije stanista se smatra prihvatljivim.

Na predmetnom prostoru planirano je nekoliko suncanih elektrana te je evidentiran kumulativni utjecaj na
bioraznolikost u smislu zauzeda stanista. S obzirom da je samostalni utjecaj na stanista ocjenjen prihvatljivim
te imajuci u vidu ukupnu povrsinu i lokaciju planiranih zahvata, ne ocekuje se znacajni kumulativni utjeca;.

Promjena u izgledu i dozivljaju Sireg podrudja krajobraza uzrokovana prolaskom trase ceste bit ¢e osjetna,
ali ne znacajna, tim viSe Sto se radi o podrucju koje je vec¢ izmijenjeno pod antropogenim utjecajem,
odnosno postojeéom mrezom manjih prometnica i poljskih puteva koji se pruzaju izmedu pojedinih
poljoprivrednih parcela, te pojedinim stambenim i poljoprivrednim objektima. Kumulativni utjecaji na
krajobraz postoje, ali su zbog prethodno navedenog prihvatljivi i zanemarivi. Kumulativni utjecaj zahvata sa
planiranim suncanim elektranama prepoznat je u vidu izmjene karaktera krajobraza u kojem c¢e predmetni
zahvat predstavljati novo frekventno ociste koje e utjecati na vizualnu izloZzenost planiranih solarnih
elektrana. Intenzitet ovog utjecaja direktno je ovisan o ocjeni samostalnog utjecaja planiranih suncanih
elektrana $to ce se analizirati u pripadaju¢im postupcima zastite okolisa. Na ovoj razini, u pogledu lokacija
planiranih zahvata, utjecaj se ne ocjenjuje znacajnim.

Kumulativni utjecaj predmetnog zahvata sa postojec¢im i planiranim zahvatima nije prepoznat na Sumske
sustave iz razloga $to trasa prometnice zaobilazi povrsine koje su dio Sumskogospodarskog podrucja te
neée doci do njihovog gubitka.

Za sastavnicu okolisa tlo i poljoprivreda, kumulativni utjecaji s obzirom na postojece zahvate u prostoru
ogledaju se u vidu dodatne trajne prenamjene poljoprivrednog zemljiSta te dodatnoj fragmentaciji
vrijednog okrupnjenog poljoprivrednog zemljiSta. Takoder, koriStenjem prometnice povelava se
mogucnost akcidentnih situacija koje mogu dovesti do onelis¢enja tla i procjedivanja Stetnih tvari u
podzemlje Sto moze imati negativan utjecaj na ostale sastavnice okolisa. Takoder se smanjuje moguénost
dostupne povrsine za ekoloski uzgoj u poljoprivredi zbog potencijalnog negativnog utjecaja zagadivanja
zbog prometa.

Planirani zahvat s ostalim sastavnicama okolia ne stvara kumulativne utjecaje. Sagledavajuéi postojece i
planirane zahvate, ne ocekuju se kumulativni negativni utjecaji koji bi nastali uslijed izgradnje ceste.
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WITH US DEVELOPMENT IS NATURAL
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Slika 4.1-1 Pregled postojece i planirane infrastrukture u zoni 10 km od planirane trase zahvata
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WITH US DEVELOPMENT IS NATURAL.
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Slika 4.1-2 Prikaz planiranog zahvata i solarne elektrane Livadani
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Opis potreba za prirodnim resursima

S obzirom da se predmetna trasa dize iznad terena te je na vecem dijelu projektirana u niskom nasipu
ocekuje se nastanak manjih kolicina viska materijala od iskopa jedino od izgradnje mostova i propusta.
Takoder, prema projektu neée biti potrebe za zamjenom materijala na trasi jer ¢e se dobiti dovoljna
zbijenost nosivog sloja. Medutim, bit ¢e potrebe za dovozom materijala za nasipanje. Preporuka je nasipe
izvoditi materijalima dobivenim miniranjem, kamene drobine i $ljunci, tj. materijali koji prakticki nisu osjetljivi
na prisutnost vode (materijali iskopne kategorije “A” i dio materijala iskopne kategorije “C") — Op¢i tehnicki
uvjeti za radove na cestama”, Knjiga Il, poglavlje 2-09.3.

Prema projektu, na cijeloj trasi bit ¢e potrebno oko 275 000 m* kamenog materijala za nasipanje. U radijusu
do 20 km od predmetnog zahvata nalaze se 2 kamenoloma koja bi zadovoljila potrebe za navedenom
koli¢inom kamenog materijala te bi se iz istih mogao materijal dopremati na gradiliste. U slucaju da njihovi
kapaciteti ne budu dovoljni, na udaljenosti od oko 50-70 km od lokacije zahvata nalazi se jo$ nekoliko
kamenoloma iz kojih se moze dobavljati materijal.

Takoder, ovisno o rezultatima geomehanickog ispitivanja tla u sklopu glavnog projekta znat ¢e se tocne
koli¢ine viska materijala od iskopa koja ¢e nastati od izgradnje mostova i propusta te da li ¢e se ista moci
iskoristiti u sklopu izgradnje zahvata.

Ukoliko se visak od iskopa nastao od izgradnje mostova i propusta ne¢e modi iskoristiti u sklopu izgradnje
predmetnog zahvata i ne predstavlja mineralnu sirovinu, isti ¢e se u skladu s Pravilnikom o gradevnom
otpadu i otpadu koji sadrZi azbest najkasnije do zavrsetka radova na gradilistu proglasiti otpadom te ukoliko
to bude izvedivo omogucit ¢e se njegova ponovna uporaba izvan gradilista i ukidanje statusa otpada, u
protivnom isti ¢e se predati ovlastenoj osobi za gospodarenje tom vrstom otpada. Ukoliko visak materijala
od iskopa bude sadrzavao mineralnu sirovinu, a sto se utvrduje na temelju uzoraka dobivenih prigodom
geomehanickog ispitivanja tla na razini glavnog projekta gradenja i troskovnika, s istim ¢e se postupiti u
skladu sa Zakonom o rudarstvu i Pravilnikom o postupanju s viskom iskopa koji predstavlja mineralnu sirovinu
kod izvodenja gradevinskih radova. Takoder, projektom nije predvideno trajno deponiranje materijala u
koridoru ceste.

Humusni sloj skinut s postojeceg terena zasebno ¢e se privremeno deponirati unutar trase zahvata i vratiti
kao povrsinski sloj te iskoristiti za oblaganje nasipa i za oblaganje bududih cestovnih jaraka duz trase te
sanaciju svih privremenih povrsina pod utjecajem gradilista.

Svi ostali materijali potrebni za realizaciju zahvata, odnosno gradnju ceste dostupni su u potrebnim
koli¢cinama u komercijalnim opskrbnim lancima za ovu vrstu djelatnosti.
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4. PRIJEDLOG MJERA ZASTITE OKOLISA | PROGRAMA
PRACENJA STANJA OKOLISA

4.1. Mjere zastite tijekom pripreme i gradnje

4.1.1. Opce mjere zastite

1.

Izraditi projekt organizacije gradilista kojim ée se unaprijed odrediti prostor za smjestaj, kretanje i
pranje kotaca gradevinskih vozila i druge mehanizacije prije ukljucivanja na javnu prometnu mrezu,
prostor za skladistenje i manipulaciju tvarima Stetnim za okoli$ te privremene i trajne lokacije
skladiSta / deponija materijala i otpada i pritom odrediti transportne rute.

Tijekom rjesavanja odvodnje oborinskih i kolnickih voda ukljuditi i zastitu od erozije postojecih
parcela i gradevina.

Povrsine potrebne za organizaciju gradenja planirati unutar koridora prometnice tako da se
negativan utjecaj na okolis i oste¢enja povrsina svedu na najmanju moguéu mjeru. Za te potrebe
treba iskoristiti ve¢ degradirane povriine, a ne stvarati nove unutar postojece vegetacije ili
poljoprivredne povrsine.

Za pristup gradilistu planirati koristenje postojece mreze putova, a kao glavni pristupni put koristiti
trasu zahvata. Nove pristupne putove formirati kroz prirodnu vegetaciju i poljoprivrednu povrsinu
samo kada je nuzno te pritom osigurati nesmetanu komunikaciju izmedu poljoprivrednih povrsina.

4.1.2. Mjere zastite infrastrukture i prometnih tokova

5.

Prije pocetka izvodenja radova izraditi projekt privremene regulacije prometa za vrijeme izgradnje
zahvata kojim treba osigurati protocnost postojeceg prometa tijekom izgradnje.

Prekinute veze postojecih prometnica, pjesackih komunikacija i poljskih putova rijesiti zamjenskim
paralelnim prometnicama i poljskim putovima.

Prije poletka radova pravovremeno obavijestiti sva javna poduzeéa vlasnike infrastrukturnih vodova
o izvodenju radova, kako bi predstavnici istih mogli dati to¢ne podatke o polozaju svojih vodova i
oznaditi ih na terenu, te vrsiti stru¢ni nadzor nad izvodenjem radova u koridorima navedenih
instalacija.

4.1.3. Mjere zastite voda

8.

Projektirati i predvidjeti lokacije za manipulaciju naftom, naftnim derivatima, uljima i mazivima te
servisiranje gradevinskih strojeva i mehanizacije uz provodenje odgovarajucih mjera zastite voda i
tla.

Na lokacijama prijelaza planirane prometnice preko vodotoka i kanala izvesti propuste i mostove.
Propuste i mostove dimenzionirati na nacin da mogu primiti mjerodavni protok 100-godisnjeg
povratnog perioda te isto dokazati hidroloskim, hidraulickim i statickim proracunom tijekom
razrade visih razina projektne dokumentacije.
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10.

11.

12.
13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

Propustima regulirati vanjske vode na nacin da se ostvare protjecanja bez mogucnosti erozije
prometnice i okolnog terena.

Oblaganje uljeva i izljeva propusta izvesti minimalno u duljini od 3,0 m, odnosno u duljini potrebne
regulacije koje ¢e omoguciti nesmetano tecenje.

Izvesti taloznice za prihvat nanosa na ulazima u propuste kako bi se osigurala propusnost istih.

Regulacije korita vodotoka Subocka izvesti u skladu s postoje¢im nagibima nivelete toka te zadrzati
postojedi poticajni profil toka.

Prilikom iskopa i ostalih gradevinskih radova osigurati korita vodotoka i kanala, koji su u
neposrednom kontaktu sa zahvatom, od eventualnog odronjavanja zemlje i gradevinskog
materijala.

Ovisno o nacinu prijelaza preko vodotoka potrebno je organizirati izvodenje radova na nacin da je
uvijek osigurana protoc¢nost, definirana organizacija radova na nacin da je moguce propustiti i velike
iznenadne vode.

U razdoblju izvodenja radova na vodotoku Subocka obvezno pratiti hidroloske prognoze ili
tendencije te biti spreman na eventualno uklanjanje ljudstva, strojeva, nepokretnih objekata,
privremenih deponija ili dijelova objekata koji su u izgradnji, a onemogucuju protjecanje voda u
razdoblju poplavnih valova.

Pri izvedbi radova gradiliSte organizirati na nacin da ne dode do izvanrednih oneciS¢enja voda i
okolnog terena opasnim i Stetnim tvarima za vode.

Goriva, maziva i druge opasne tekuéine zabranjeno je ispustati u korita vodotoka, kanala i u tlo na
gradilistu.

Sanitarne otpadne vode na gradilistu skupljati putem pokretnih sanitarnih ¢vorova (ekoloski WC),
te iste redovito prazniti i odrzavati.

4.1.4. Mjere zastite tla i poljoprivrednih povrsina

20.

21.

22.

23.

24.

Povrsine potrebne za organizaciju gradenja (privremeno odlaganje gradevinskog i otpadnog
materijala, mjesta za parkiranje i manevarsko kretanje mehanizacije) planirati izvan vrijednih
poljoprivrednih povrsina.

Povrsine na kojima nije doslo do trajne prenamjene, a koje se nalaze izvan odrzavanog koridora
prometnice, potrebno je nakon zavrsetka radova sanirati i vratiti u prvobitno stanje

Povrsinski humusni sloj kod iskopa zasebno deponirati te u postupku sanacije, odnosno provedbe
zahvata, vratiti kao povrsinski sloj

Omoguditi nesmetano funkcioniranje hidromelioracijske mreze kanala na poljoprivrednim
zemljistima tijekom izgradnje prometnice.

Radove na dijelovima trase koja prolazi uz poljoprivredne povrsine ne izvoditi u periodu berbe/
zetve poljoprivrednih kultura.
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4.1.5. Mjere zastite Sumskih ekosustava

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

Tijekom planiranja radova uspostaviti aktivnu suradnju s nadleznim Sumarijama u svrhu utvrdivanja
prilaznih puteva gradilistu i koristenja podataka iz Sumskogospodarskih osnova.

Odmah nakon sjece stabala uspostaviti i provoditi Sumski red, odnosno ukloniti panjeve i izvesti
posjecenu drvnu masu u svrhu sprjecavanja pojave Sumskih Stetnika i bolesti.

Ograniciti kretanje mehanizacije isklju¢ivo na definirane pristupne puteve i uzu zonu izvodenja
radova kako bi se sprijecilo oStecivanje stabala i zbijanje tla izvan radne zone.

Prilikom planiranja i izgradnje, na trasi prometnice (izmedu stacionaza km 8+000 i km 9+650) potrebno
je posebnu pozornost posvetiti zastiti zemljiSta od erozije / klizista s obzirom na to da se juzno od
trase prometnice nalaze Sumski ekosustavi (koji su dio Sumskogospodarskog podrucja RH) te
zapusteno poljoprivredno zemljiste u uznapredovalim fazama sukcesije, koji se nalaze na zemljiStu
nagiba veceg od 12 stupnjeva.

Odvodnju oborinskih voda izvesti na nacin da ista ne dospijeva na padine na kojima postoji povecana
opasnost od erozijskih procesa (posebice izmedu stacionaza km 8+000 i km 9+650).

Zabraniti deponiranje gradevinskog materijala i otpada na povrsinama Suma i Sumskog zemljista izvan
radnog pojasa.

Na dionici od km st. 0+000 do km st. 1+000 gdje se trasa kriza sa vodotocima i kanalima, tehnickim
mjerama osigurati uvjete za odrzavanje postojeCeg vodnog rezima (rezima plavljenja) u Sumskim
sastojinama (u suradnji s nadleznom Sumarskom sluzbom).

Osobitu paznju posvetiti rukovanju lakozapaljivim materijalima i strojevima/alatima kod kojih
prilikom uporabe moze doci do pojave iskrenja i/ili otvorenog plamena, primjenjujuéi odredbe
Pravilnika o zastiti Suma od pozara (NN 33/14).

Nakon zavrsetka radova potrebno je izvrsiti Sumskotehnicke i Sumskouzgojne radove te biolosku
sanaciju novonastalih Sumskih rubova odgovarajuc¢im vrstama drveca i grmlja kako bi se sprijecilo
izvaljivanje stabala i erozijski procesi

4.1.6. Mjere zastite divljaci i lovstva

34,

35.

36.
37.

38.

30.
40.

Tijekom pripremnih radova potrebno je uspostaviti suradnju s lovoovlastenicima cija se lovista
nalaze u predmetnom zahvatu.

U suradnji s lovoovlastenicima utvrditi moguénost izmjestanja lovnotehnickih objekata i mogucnost
utvrdivanja koridora kretanja krupne divljaci radi postavljanja prometnih znakova divlja¢ na cesti.

Obavijestiti lovoovlastenike o vremenu pocetka radova.

U suradnji s lovoovlastenikom premjestiti zate¢ene lovnogospodarske i lovnotehnic¢ke objekte
(hranilista, pojilista i ¢eke) na druge lokacije ili nadomjestiti novima.

Prilikom izgradnje sacCuvati Sto je vise moguée prirodnu vegetaciju na podru¢ju gradevinskog
pojasa.

Radove izvoditi samo u planiranom koridoru bez izlaska teske mehanizacije izvan koridora.

Radove izvoditi za vrijeme dnevnog svjetla u najvecoj mogucoj mjeri kako bi se smanjilo
uznemiravanje divljaci uzrokovano svjetlosnim onecis¢enjem.
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41.

S osobitom paznjom radove izvoditi tako da se ne ostecuju vodotoci odnosno sprijeciti zatrpavanje
otvorenih vodotoka, kanala i sli¢no.

4.1.7. Mjere zastite bioraznolikosti

42.

43.

44,

45,

46.

47.

48.

Pripremu radnog pojasa (uklanjanje vegetacije) izvoditi izvan perioda najvece reproduktivne
aktivnosti Zivotinja, odnosno radove vrsiti izmedu 15. rujna i 15. oZujka.

Radove u vodotocima (kanali i vodotok Subocka) izvoditi izvan perioda mrijesta vodozemaca,
odnosno radove vrsiti izmedu 1 rujna i 28. veljace
Projektirati mostove na stacionazama u u cca. km 3+601,54 i 9+886,17 na nacin da se u sklopu njih

nalazi dio kopna (povrsina za kretanje) koje moze posluziti za prolaz vidri. Povrsinu za kretanje treba
postaviti iznad razine desetogodisnjih voda. Mostove treba projektirati u skladu sa Strucnim
smjernicama — prometna infrastruktura (HAOP, listopad 2015.) ili u skladu sa novijim saznanjima.

Projektirati propuste na stacionazama u cca. km 0+026,00, 0+533,19, 0+746,31, 1+295,29, 1+495,80,
1+772,09, 2+170,36, 2+316,66, 2+496,78, 2+694,71, 2+742,13, 3+296,75, 5+247,48, 5+369,98,
5+555,06, 6+263, 9+775,33 na nacin da se u sklopu njih nalazi dio kopna (povrsina za kretanje) koje
moze posluziti za prolaz malih Zivotinja. Propuste treba projektirati u skladu sa Stru¢nim smjernicama

— prometna infrastruktura (HAOP, listopad 2015.) ili u skladu sa novijim saznanjima.

Radove izgradnje prometnice obavljati, sto je vise mogude, za vrijeme dana. Osvjetljenje gradilista
u no¢nim uvjetima rada izvesti sa snopom svijetla usmjerenim prema tlu te koristeci svjetleca tijela
koja koriste LED ili drugu tehnologiju koja ne emitira ultraljubicasto zracenje

U slucaju pojave i/ili Sirenja invazivnih biljnih vrsta u zoni gradevinskih radova, poduzeti uklanjanje
svih jedinki invazivnih vrsta. Mjeru provoditi do uspostave autohtone vegetacije po zavrsetku
radova

Ukoliko se u visim razinama projektne dokumentacije pokaze potreba za postavijem barijera za
zastitu od buke osigurati njihovu uocljivost za ptice oslikavanjem ili izvedbom od neprozirong
materijala.

4.1.8. Mjere zastite krajobraza

Tijekom projektiranja

49.

50.

Stabilizaciju pokosa vrsiti metodama bioloske sanacije, mlazni beton koristiti samo ukoliko je iz
tehnickih razloga neophodno

Prilikom izrade glavnog projekta izraditi Elaborat krajobraznog uredenja prilikom ¢ega treba u obzir

uzeti slijedece:

o od biljnih vrsta za uredenje koristiti samo zavicajne biljne vrste (vrste koje se javljaju u
sastavu vegetacijskih zajednica na Sirem podrudju zahvata) , isto primjeniti i na odabir
travne smjese;

o ne koristiti invazivne biljne vrste

o na svim lokacijama na kojima je tehnicki moguée u nozici nasipa predvidjeti zastitni zeleni

pojas u svrhe zastite poljoprivrednih povrsina te kvalitetnijeg uklapanja u krajobraz.

Tijekom izvodenja radova
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51. Saluvati Sto je vise moguce prirodnu vegetaciju i drvenastu vegetaciju visu od 3 m na podrudju
gradevinskog pojasa.

52. Zonu zahvaéenu izgradnjom zahvata dovesti u stanje $to je sli¢nije moguce onome prije pocetka
izgradnje zahvata (minimalno nasuti sloj 20 cm plodnog tla radi omogucavanja prirodne
rekultivacije).

53. Sanaciju podrucja zahvacenog izgradnjom vrsiti tijekom i neposredno nakon gradnje.

54. Hidrosjetvu izvoditi odmah nakon zavrsetka gradevinskih radova kako bi se izbjegla erozija.

4.1.9. Mjere zastite kulturne bastine

Arheoloska bastina

55. Prije izgradnje trase drzavne ceste potrebno je provesti probna arheoloska istrazivanja kojima e se
odrediti opseg zastitnih arheoloskih istrazivanja, dokumentiranja i konzervacije nalaza i nalazista:

o AL 1 - Arheoloski lokalitet Brezovci, Brezovac (oznaka na karti: AL 1)
o AL 2 - Arheoloski lokalitet Trcice, Kricke (oznaka na karti: AL 2)
o AL 3 - Arheoloski lokalitet Glogovci, Kricke (oznaka na karti: AL 3)

56. Tijekom izvodenja zemljanih radova na preostaloj dionici predmetne gradevine u pojasu trase s
izravnim utjecajem, potrebno je osigurati stru¢ni nadzor (arheoloski i konzervatorski) s ciljem
utvrdivanja ugrozenosti potencijalnih lokaliteta, a prema potrebi bit ¢e pravedna probna i zastitna
arheoloska istrazivanja. Takoder, ako se u zoni s neizravnim utjecajem planiraju gradevinski zahvati
potrebno je osigurati stru¢ni nadzor s istim ciljem.

Graditeljska bastina

57. Osigurati konzervatorski nadzor u zoni s izravnim i neizravnim utjecajem tijekom gradnje ceste:
SG 1 - Raspelo, Brezovac (oznaka na karti: SG 1)
GG 1 - Mlin obitelji Krnjai¢, Kricke (oznaka na karti: GG 1)
SG 2 - Crkva sv. Nikole, Donji (vZainc' (oznaka na karti: SG 2)
Memorijalna bastina
58. Osigurati konzervatorski nadzor tijekom gradnje drzavne ceste:

MB 1 - Spomen obiljezje poginulim hrvatskim braniteljima iz Domovinskog rata, Bair (oznaka na
karti: MB 1)

4.1.10. Mjere zastite kvalitete zraka

59. Prije pocetka transporta praskastog materijala poprskati materijal s vodom i pokriti vozila zastitnom
ceradom tijekom izgradnje i prilikom transporta praskastog materijala u cilju smanjenja onecisc¢enja
zraka.

60. Ako se radovi izvode za izrazito suhog vremena, manipulativne povrsine i pristupne prometnice,
prskati vodom kako bi se smanjilo podizanje Cestica prasine i njihovo Sirenje na okolne povrsine.
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61.

U blizini stambenih objekata smanijiti brzinu kretanja mehanizacije i vozila prilikom kretanja po
neasfaltiranim povrSinama

4.1.11. Mjere zastite od povecanih razina buke

62.

63.

64.

65.

Tijekom izrade viSih razina projektne dokumentacije na osnovi detaljnijih projektnih i geodetskih
podloga izraditi Elaborat zastite od buke s proratunom razina buke cestovnog prometa na
podrucjima koja su potencijalno ugrozena prekomjernom razinom buke.

Ukoliko se Elaboratom zastite od buke utvrdi potreba za postavljanjem barijera zastite od buke, u
sklopu izrade glavnog projekta zastite od buke projektirati barijere za zastitu od buke od materijala
koji odgovaraju prirodnim obiljezjima okolnog krajobraza, tako da se postigne njihova maksimalna
uklopljenost u prostor, odnosno umanji njihova upadljivost.

Bucne radove organizirati na nacin da se obavljaju tijekom dnevnog razdoblja, a samo u izuzetnim
sluc¢ajevima, kada to zahtjeva tehnologija, tijekom noci. Tijekom gradenja koristiti malobucne
strojeve i uredaje.

Za parkiranje teskih vozila i mehanizacije odabrati mjesta Sto udaljenija od stambenih objekata.

4.1.12. Mjere zastite od svjetlosnog onecis¢enja

66.

67.

68.

Na raskrizjima na kojima je predvidena rasvjeta, rasvjetu projektirati na ekoloski prihvatljiv nacin
bez nepotrebnog svjetlosnog oneciséenja poglavito u smislu temperature boje svjetla te
izbjegavanja direktnih emisija iznad horizontale.

Kod gradevinskih radova za osiguranje potrebnog osvjetljenja potrebno je koristiti ekoloski
prihvatljive svjetiljke.

Planirati postavljanje dodatne potrebne rasvjete za vrijeme gradevinskih radova na nacin da se
osigura potrebno osvjetljenje koristeci ekoloski prihvatljive svjetiljke te izbjegne nepotrebno
rasipavanje svjetlosti van radnih povrsina.

4.1.13. Mjere gospodarenja otpadom

69.

70.

71.

Sav otpad s gradiliSta odvojeno sakupljati po vrstama, osigurati uvjete privremenog skladistenja i
predavati ovlastenoj osobi koja ima vazecu dozvolu za gospodarenje otpadom.

Uklonjeni asfalt sa postojeéih prometnica na dijelovima gdje trasa planirane prometnice presijeca
iste te se formiraju raskrizja, po moguénosti reciklirati, odnosno ponovno koristiti za proizvodnju
nove asfaltne mjesavine i izgradnju nove prometnice.

Neopasni mineralni gradevni otpad nastao na gradilistu od izgradnje zahvata te od rusenja
postojeéih objekata odgovarajuce oporabiti te ukoliko to bude izvedivo omoguciti njegovu
ponovnu uporabu i ukidanje statusa otpada.
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4.1.14. Mjere postupanja s viSskom materijala od iskopa

72.

73.

Ukoliko se na temelju uzoraka dobivenih prigodom geomehanickog ispitivanja tla na razini glavnog
projekta gradenja i troskovnika utvrdi da ¢e prilikom izgradnje mostova i propusta nastati visak
materijala od iskopa koji sadrzava mineralnu sirovinu, obavijestiti Nadlezno tijelo, rudarsku
inspekciju, jedinicu podrucne (regionalne) samouprave i jedinicu lokalne samouprave radi
propisnog odlaganja istog.

Ukoliko visak materijala iz iskopa od izgradnje mostova i propusta ne predstavlja mineralnu sirovinu
i nece se modi iskoristiti za izgradnju prometnice, najkasnije do zavrSetka radova na gradilistu
proglasiti ga otpadom te ukoliko bude izvedivo omoguciti njegovu ponovnu uporabu izvan
gradilista i ukidanje statusa otpada, u protivnom isti predati ovlastenoj osobi za gospodarenje tom
vrstom otpada.

4.2. Mjere zastite tijekom koristenja

4.2.1. Mjere zastite bioraznolikosti

1.

U sludaju pojave invazivnih stranih vrsta provoditi njihovo adekvatno uklanjanje mehanickim
metodama uz prometnicu.

Prilikom redovite kontrole Sirenja vegetacije uz prometnicu ne tretirati vegetaciju herbicidima veé
koristiti mehanicke nacine kontrole kao sto je kosnja.

Odrzavati prohodnost i funkcionalnost prolaza za Zivotinje.

4.2.2. Mjere zastite voda

4.

Prilikom odrzavanja prometnice u zimskom razdoblju koristiti ekoloski prihvatljiva sredstva radi
zastite voda. Upotrebu sredstava treba svesti na minimum ispravnim predvidanjem stanja kolnika.

Redovito odrzavati prometnicu i sustave odvodnje, sto ukljucuje ¢iséenje i pracenje funkcionalnosti
stanja sustava odvodnje

Redovito odrzavati prohodnost propusta i kanala na trasi prometnice.

4.2.3. Mjere zastite tla i poljoprivrednih povrsina

7.

Poljoprivredne parcele zastiti od mogudih onecis¢enja sadnjom autohtonih biljnih vrsta u funkciji
zastitnih pojaseva uz samu prometnicu od stacionaze 0+000 km do 7+000 km te 9+000 km do
10+084 km.

4.2.4. Mjere zastite divljaci i lovstva

8.

U svrhu sprecavanja stradavanja ljudi i divljaci sluzba odrzavanja ceste duzna je evidentirati sva
stradavanja divljaci kako bi se na vrijeme reagiralo poduzimanjem dodatnih mjera zastite.
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9. Ako se utvrdi da su ucestali naleti vozila na divlja¢, potrebno je postaviti plasila (npr. zrcalna
ogledalca) koja odvracaju divlja¢ od prelaska prometnice u trenutku prolaza vozila te postaviti
prometne znakove upozorenja divljaci na putu.

4.2.5. Mjere zastite krajobraza

10. Vrsiti redovne radove kosnje i druga odrzavanja zelenih povrsina uz trasu, posebice na raskrizjima.

4.2.6. Mjere zastite od nekontroliranih dogadaja

11. Izraditi Operativni plan za provedbu mjera sprjecavanja Sirenja i uklanjanja iznenadnog oneciscenja
voda odnosno tla i zemljista.

4.3. Program pracenja stanja okolisa

Tijekom sagledavanja mogucdih utjecaja, a s obzirom na karakter samog zahvata, nositelj zahvata obvezan
je primjenjivati sve mjere propisane ovom Studijom te sve mjere zastite sukladno zakonskim propisima iz
podrucja gradnje, zastite okolisa i njegovih sastavnica i zastite od opterecenja okolisa, zastite od pozara,
zastite na radu, odnosno izradenoj projektnoj i drugoj dokumentaciji te primjeni dobre inzenjerske i stru¢ne
prakse kako tvrtki prilikom izgradnje, tako i nositelja zahvata prilikom koristenja zahvata.

Buka

Na podrucjima gdje trasa prolazi najblize naseljenim objektima stambene i/ili mjeSovite namjene provesti
kontrolno mjerenje razina buke cestovnog prometa tijekom izgradnje prometnice, te akustickim
modeliranjem provesti usporedbu sa proracunatim razinama buke na istoj ili viSoj razini detalja koriStenog
pri razradi elaborata zastite od buke.

Mjerenja razina buke provesti u razdoblju godine tijekom kojeg intenzitet prometa odgovara prosje¢nom
godi$njem dnevnom prometu iz projektne dokumentacije u trajanju ne kracem od tjedan dana.

Bioraznolikost

Tijekom koristenja u razdoblju od dvije godine pratiti uCestalost i distribuciju stradanja Zivotinja od prometa.
Nakon prve godine pracenja izvrsiti analizu o mjestima stradavanja i taksonomskoj pripadnosti stradalih
Zivotinja te provesti dodatne mjere u cilju ublazavanja utjecaja (izgradnja dodatnih prijelaza ili prolaza za
Zivotinje, sadnju pojaseva vegetacije i/ili izgradnju umjetnih barijera, smanjenje brzine prometovanja vozila,
izgradnju dodatnih prijelaza za zivotinje i dr.) u skladu sa Stru¢nim smjernicama - prometna infrastruktura,
HAOP 2015. ili novijim saznanjima.
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5. NAZNAKE POTESKOCA

U tijeku izrade Studije utjecaja na okoli$ za zahvat nove trase drzavne ceste DC47, dionica Bair (DC47) —
Donji Cagli¢ (DC5), nije bilo znacajnih poteskoca.
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6. PRIHVATLJIVOST ZAHVATA ZA OKOLIS

Postupak procjene utjecaja zahvata izgradnje predmetnog zahvata provodi se na temelju predmetne Studije o
utjecaju zahvata na okolis koja predstavlja stru¢nu podlogu i obuhvaca sve potrebne podatke, dokumentaciju,
obrazlozenja i opise u tekstualnom i grafickom obliku.

U ovom postupku analizirani su podatci o lokaciji i o okolisu zahvata uz ukljucivanje svih sastavnica okolisa i
drustvenog aspekta. Na temelju analize procijenjeni su moguci utjecaji predmetnog zahvata na okolis te
temeljem istih su predlozene mjere zastite te program i plan pracdenja stanja okolisa.

Tijekom izgradnje i tijekom koriStenja zahvata postojat ¢e utjecaj na okolis, a moguéa je i pojava incidentnih
situacija u kojima takoder moze do¢i do negativnog utjecaja na okolis.

Tijekom izgradnje i koristenja zahvata identificirani su moguci utjecaji na bioraznolikost, tlo i poljoprivredne
povrsine, lovstvo, kulturnu bastinu i krajobraz.

Tijekom realizacije zahvata, nositelj zahvata mora primjenjivati sve mjere zastite okolisa i program praéenja
stanja okolisa koji su odredeni u postupku procjene utjecaja zahvata na pojedine sastavnice okolisa i
opterecenja okolisa.

Nositelj zahvata obvezan je primjenjivati sve mjere zastite sukladno zakonskim propisima, dobivenim
rjeSenjima, suglasnostima i dozvolama, odnosno izradenoj projektnoj i drugoj dokumentaciji.

Uz obavezno pridrzavanje svih propisanih mjera zastite i programa pracenja stanja okolisa, zahvat izgradnje
nove trase drzavne ceste DC47, dionica Bair (DC47) — Donji Cagli¢ (DC5), duljine oko 10 km ocjenjuje se
prihvatljivim za okolis.

Prepoznati su i pozitivni utjecaji tijekom koristenja zahvata. Izgradnjom predmetne prometnice preusmjerio bi
se promet s dionice Dobrovac — Bair, drzavne ceste DC47, zaobisla bi se klizista ,Jagma” i uzduzni nagibi do
8% te bi se znatno smanjilo vrijeme putovanja prema naseljima Lipik i Pakrac. Takoder, novoizgradena bi trasa
omogucila dodatan impuls razvoju naselja ovoga kraja i njihovo bolje i sigurnije prometno povezivanje sa
ostatkom Republike Hrvatske, te cijele Europe.
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